KEMENTERIAN PERHUBUNGAN
MAHKAMAH PELAYARAN

KEPUTUSAN MAHKAMAH PELAYARAN
NOMOR: HK.212/17/X/MP.2022

TENTANG

KECELAKAAN KAPAL TENGGELAMNYA KM. EL NO.2
DI PERAIRAN TANJUNG PANDAN, BELITUNG

DENGAN RAHMAT TUHAN YANG MAHA ESA
MAHKAMAH PELAYARAN

Pada tanggal 09 Januari 2020, sekira pukul 07.55 WIB, KM EL NO.2, berbendera Indonesia,
GT 1049, awak kapal 14 (empat belas) orang, dengan jumlah muatan 1.812,733 Ton, kapal
bertolak dari Pelabuhan Sunda Kelapa, Jakarta menuju Pelabuhan Pontianak, Kalimantan Barat,
dalam pelayarannya mengalami cuaca buruk pada tanggal 12 Januari 2020 sekira pukul 03.00
WIB, KM EL NO.2 tenggelam di Perairan Tanjung Pandan, Belitung pada pcsisi/ koordinat 03°
03,36’ 5/ 107° 27,73'T.

Dalam peristiwa tersebut tidak ada korban jiwa namun terdapat kerugian harta benda
berupa KM EL NO.2 tenggelam bersama muatannya.

Kepala Kantor Kesyahbandaran dan Otoritas Pelabuhan Kelas IV Tanjung Pandan dengan
Suratnya Nomor: UM.003/1/11/KSOP.Tpdn-20, tanggal 20 Januari 2020 perihal Penyampaian
BAPP Kecelakaan Kapal Tenggelamnya KM EL NO.2 di Perairan Tanjung Pandan Belitung dan
bedasarkan Surat Keputusan Ketua Mahkamah Pelayaran Nomor: MP.103/17/VII/MP.2022
tanggal 11 Juli 2022 tentang Pembentukan Tim Panel Ahli Mahkamah Pelayaran Pemeriksaan
Lanjutan Kecelakaan Kapal Tenggelamnya KM EL NO.2 pada tanggal 12 Januari 2020 pukul
03.00 WIB, di Perairan Tanjung Pandan Belitung.

Berdasarkan Pasal 251 dan Pasal 253 Undang-Undang Republik Indonesia Nomor 17 Tahun
2008 tentang Pelayaran, juncto Pasal 17 Peraturan Pemerintah Nomor 9 Tahun 2019 tentang
Pemeriksaan Kecelakaan Kapal, juncto Pasal 373a Kitab Undang-Undang Hukum Dagang
(KUHD), juncto Pasal 24 Peraturan Menteri Perhubungan Nomor PM 6 Tahun 2020 tentang Tata
Cara Pemeriksaan Kecelakaan Kapal, Mahkamah Pelayaran telah melakukan Penelitian dan
Pemeriksaan Lanjutan Kecelakaan Kapal untuk mengetahui sebab-sebab terjadinya kecelakaan

kapal...



kapal tersebut dan menentukan ada atau 'ti_da_k‘_adanya kesalahan atau kelalaian dalam
Penerapan Standar Profesi Kepelautan yang dilakukan oleh Nakhoda dan/atau Perwira Kapal
serta menjatuhkan Sanksi Administratif kepada Terduga yang terbukti bersalah atau [alai.

1. Berkas-berkas yang diterima oleh Mahkah‘iah‘?elayaran, antara lain berupa:

1.

Berita Acara Pendapat/Resume, tangg‘al. 15 Januari 2020 dibuat di-Tanjung Pandan oleh
Tim Pemeriksa Kecelakaan Kapal Tenggelamnya KM EL NO.2, Kantor Kesyahbandaran dan
Otoritas Pelabuhan Kelas IV Tanjung Pandan; -

Laporan Kecelakaan Kapal (LKK) Nomor: KL.205/1/1/KSOP. *i"p‘dn:iozo tanggal 13 Januari
2020, dibuat di Tanjung. Pandan oleh. Nakhoda diketahui™ oleh Kepala Kantor
Kesyahbandaran dan Otontas Pelabuhan Kelas IV Tan]ung Pandan :

Berlta Acara Terperlksa dalam Pemerlksaan Pendahuluan tanggal 15 Januarl 2020, dibuat

- di Tanjung Pandan oleh Tim Pemeriksa Kecelakaan Kapal Tengge!amnya KM EL NO.2,

Kantor Kesyahbandaran dan Otoritas Pelabuhan Kelas 1V Tanjung Pandan, terhadap
ai-Nakhoda, KM EL NO. 2, Saudara Dwi Suyanto; ; s

b.

o an’

KKM, KMEL NO. 2, Saudara Bachtiar;

Mualim I, KM EL NO. 2, Saudara Albert;

Muahm 11, KM EL NO. 2, Saudara Kurnlawan Tiahi
Masinis II, KM EL NO. 2, Saudara Luthfi Saputra; -

Juru Mudi Jaga, KM EL NO. 2, Saudara Syatfu! Rochman

. Juru Mlnyak KM ELNO. 2, Saudara Sultan;

Surat- surat/Dokumen Kapal yang terclm dari :

Surat Laut Nomor PK. 205/3130/SL-PM/DK~13 tanggal 09 Juh 2013 dikeiuarkan dtm
Jakarta, oleh Kepala Sub Direktorat Pengukuran Pendaftaran dan Kebangsaan Kapal,
Direktorat Perkapalan_ dan Kepelautan, Dwektorat;_]end__eral Perhubungan Laut;

Surat Ukur Internasional (1969), Nomor : 325/Ab, tanggal 21 Juni 2011, dikeluarkan di
Merak, oleh Kepala Kantor Kesyahbandaran dan Otontas Pe[abuhan Kelas 1 Banten "y

Dlrektorat 3enderai Perhubungan Laut;

Serhfkat Keselamatan Konstruksi Kapal Barang, Nomor PK 005/64/7/KSOP Btn- 19

_tanggal 18 Desember 2019, diterbitkan di Banten oleh Kepala Kantor Kesyahbandaran
.- dan Otoritas Pelabuhan Kelas I Banten, D|rekt0rat Jenderal Perhubungan Laut bérlaku
. _sampal dengan 22 Maret 2020; : .

Sertlf kat Keselamatan Perlengkapan Kapal Barang, Nomor PK 006/45/2/KSOP Btn-19,

tanggai 18 Desember 2019, dlterbttkan dl Banten oleh Kepala Kantor Kesyahbandaran

dan...



dan Otoritas Pelabuhan Kelas I Banten, D_i__rektorat Jenderal Perhubungan Laut, berlaku
sampai dengan 22 Maret 2020;

. Sertifikat Keselamatan Radio Kapél_;Baré'ﬂg, Nomor: PK.002/49/5/KSOP.Btn-19, tanggal
18 Desember 2019, diterbitkan di Banten oleh Kepala Kantor Kesyahbandaran dan
Otoritas - Pelabuhan Kelas I Banten,” Dlrektorat Jenderal Perhubungan Laut, berlaku
sampai dengan 22 Maret 2020; :

. Sertifi kat Mana]emen Keseiamatan, Nomor PK 401/3607/SMC/DK-17 tanggal 16 Mei
2017, dikeluarkan di Jakarta, oleh Kepal Subdirektorat Pencegahan Pencemaran dan
Mana]emen Keselamatan Kapal dan Perlmdungan ngkungan dl Peralran, Direktorat
. Jenderal Perhubungan Laut SR

. Dokumen Penyesua[an Mana]emen Keseiamatan, Nomor. PK. 401/2603/DOC/DK—17

tanggal 27 Maret 2017, dikeluarkan di Jakarta, oleh Kepala Subdlrektorat Pencegahan
-"'Pencemaran dan Manajemen Keselamatan Kapal dan Perllndungan Ltngkungan d:
 Perairan, Dlrektorat Jenderal Perhubungan Laut; g : "

. Dokurnen Keselamatan Pengawakan ‘Minimum, Nomor: PK 307/42/14/KSOP Btn-19,
tanggal 19 Desember 2019 dekeiuarkan di‘Merak, oleh Kepala Kantor Kesyahbandaran
dan Otoritas Pelabuhan Kelas I Banten, Dlrektorat Jenderal Perhubungan Laut berlaku
sampai dengan 18 Maret 2020 : :

Sertifikat Nasional Pencegahan Pencemaran dari Kapal Nomor PK. 401/24/5/KSOP Btn-
19, -tanggal 18 Desember.. 2019, diterbitkan dl Banten oleh Kepaia Kantor“”'_
' Kesyahbandaran dan Otontas Pelabuhan Kelas: I Banten, Direktorat Jenderal....

Perhubungan Laut; :

. “Sertifikat Klasifikasi MeSin, Nomor: 022732, tanggal 21 Désember. 2Q16,"dikelﬁl.Jarkan di
Jakarta, oleh Direktur Klasifikasi, Biro Klasifikasi Indonesia, berlaku sampai dengan 28
Juni 2021 o - :

. Sertifi kat Kiasmkam Lambung, Nomor: 033662, tanggai 21 Desember 2016, duke!uarkan
di Jakarta, oleh Direktur K1a5|ﬂkass, B|ro Kiasifikasi Indonesna, berlaku sampal dengan
28 Juni 2021;

. Pola Trayek, Nomor: AL/’103/2000/88195/56044/19 tanggal 20 Desember 2019,
: _dlkeluarkan di Jakarta oleh Kepala Sub Dlrektorat Angkutan Laut dalam Negerti,
--=D|rektorat Jenderai Perhubungan Laut;



m. Izin Stasiun Radio Kapal Laut, Nomér_:. 1_5_74/L/SDPPI/2015, tanggal 28 Maret 2015,
dikeluarkan di Jakarta, oleh Direktur Jenderal Sumber Daya dan Perangkat Pos dan
Informatika, berlaku sampai dengan 27 f\_{laret 2020;

n. Surat Izin Usaha Perusahaan Angkutéh"Laut (SIUPAL), Nomor: BX.710/AL.001, tanggal
28 November 2011, dikeluarkan di_-_’lakarta, oleh Direktur Jenderai Perhubungan Laut;

0. Crew !_lst tanggal 08 Januarl 2020 diterbitkan di Sunda Kelapa oleh Kantor
Kesyahbandaran dan Otoritas Pelabuhan Kelas IIT Sunda Kelapa

p. Daftar. Manifest, tanggal. 09 Januari 2020, diterbitkan di Sunda -Kelapa, oleh Kantor
”Kesyahbandaran dan Otorltas Pelabuhan Kelas III Sunda Kelapa L

a. Surat Persetu;uan Berlayar, Nomor 12 APIII/024/I/2020 tanggal 09 “Januari 2020,
* diterbitkan di Sunda Kelapa, oleh Kantor Kesyahbandaran dan’ Otorltas Pelabuhan Kelas
1 Sunda Kelapa -

. Sertlf“ kat Keahllan Pelaut terdlr; dari

a. ANT—IV Mana]emen Nomor:. 62000507919M42417 tanggal 24 Januan 2017 atas nama
. Dwi Suyanto; diterbltkan di Jakarta oleh Dlrektur Perkapalan dan Kepelautan
Dfrektorat Jenderal Perhubungan Laut;

b. ANT-III Manajemen, Nomoér: 6201192614M30219 tanggal 26 April 2019, atas nama
Albert, diterbitkan. di Jakarta, oleh D[rektur Perkapa[an dan Kepelautan, Dlrektorat'
- Jenderal Pe;‘hubungan Laut; - : :

¢ ANT-V, Nomor: 6’200346642N5‘0214 tanggal 26 Agustus 2019, atas nama Kurniawan
" Illahi; “diterbitkan di Jakarta, ~oleh Direktur Perkapalan dan- Kepelautan ‘Direktorat
Jenderal Perhubungan Laut

d. ATT-III Mana]emen, Nomor: 6200511730530116, tanggal 04 Agustus 2016, atas nama” -
Bachttar, diterbitkan di Jakarta, oleh D:rektur Perkapatan dan Kepelautan Diréktorat
" Jenderal Perhubungan Laut; : .

" ‘6. ATT-V Manajemen Nomor: 6201307502550619 tanggal 24 Juni 2019, atas ‘nama

" Muksin, diterbitkan di Jakarta, oleh Darektur Perkapalan dan Kepelautan, Direktorat
3 Jenderal Perhubungan Laut; ‘ _

f. ATT-IV...



f. ATT-IV, Nomor: 6200219415T 42418" tanggal 04 Januari 2019, atas nama Lutfi Saputra,
diterbitkan di Jakarta, oleh D:rektur Perkapalan dan Kepelautan, Direktorat Jenderal

Perhubungan Laut.

11. Dari berkas dan keterangan yang diberik_ah' d:a_i:_am Pemeriksaan Pendahuluan serta keterangan
lainnya dapat dikemukakan hal-hal sebagai berikut:

A, Berkas dan ke_teréngan yang diberiké'n daiam:-'Peme_riksaan Pendahulqan

1. D_ata Kapai _

'Nama o
Tanda Panggilan
Jenis’

Bendera -

_P:e'mbu_a'tan Tahun/Tempat

 Konstruksi- :_

sikotor
Isi bersih
Tanda selar -

Tenaga Penggerak Utama- |

Ukuran Pokok
Pan]ang
Lebar
Dalam

~ Pemilk
Nakhoda
Awak Kapal .

2. Jalannya Peristiwa

: EL NO.2
: PNUD
-1 Kapal Barang
: Indonesia =
: 1990/ Jepan’lg
-1 Baja
 GT 1049
INT697
: GT. 1049 No, 325/Ab |
i‘Mesm Diesel Nigata (1000 HP)

: 65,52 meter
. 11 50 meter-,

5 60 meter

: PT Aliet Sakatha Bahtera Rahayu
. Dwi Suyanto -
: 14 (empat belas) Orang

- a, Pada tanggal 09 Januari 2020 sek|ra pukul 07.55 WIB, KM EL NO. 2;. Berbendera
- Indonesia, GT 1049, jenis kapal barang (General Cargo), Awak kapal 14 (empat
o _belas) orang, muatan'1.812,733 Ton, terdiri dari semen. dalam sak besr plat, besi
. beton; besi ulir, wiremesh, plat kapal, 1 (satu) unit kendaraan mda empat/ mobil dan

muatan- campuran lainnya, sarat tolak bagian depan 4,00 meter, bagian belakang

4,40 meter, sarat tengah tengah 4, 20 meter, bertolak dari Pelabuhan Sunda Kelapa

tujuan...



tujuan Pelabuhan Pontianak,. dengan Surat Persetujuan Berlayar (SPB) Nomor:
1.2.AP.I11/024/1/2020 tangga[ 09 Januarl 2020 yang diterbitkan oleh KSOP Kelas Iil
Sunda Kelapa;

Kapal dilengkapi dengan Pel_fa'lat'é_h Navigasi, Peralatan Komunikasi, Peralatan
Keselamatan, Peralatan Pemadam- Kebakaran yang memadai dan diawaki oleh
Perwira Dinas Jaga yang telah memenuhi persyaratan;

Pukul OB.DO_HWIB 'dai'a'r'n pelayarannya sei.éjﬂas"Puiau _Darha:?“léapai mengalami cuaca
buruk berkabut, tinggi gelombang lebih kurang 3-4 meter, angin dengan kecepatan
10 15 knot kapal tetap melanjutkan peiayaran dengan kecepatan rata rata 4,3 knot;

Pada tanggal 10 Januarl 2020 seklra pukul 04 30 WIB terjadl kebocoran pada pipa
'j_pendmgm blok as propeller dan pukul 07.30 WIB, mesin berhentl beroperass (stop
- ‘engine) , kemudian kapal terombang ambing di tengah -cuaca buruk untuk
" mengadakan perba[kan dan seiesal perbalkan pukul 22.00 WIB kapal meian]utkan
petayaran, : 4 B

. _Tanggal 11 Januari 2020 d]karenakan cuaca buruk dalam pe[ayaran sehmgga
.-hempasan -ombak naik sampai ke an]ungan kapal mulai- nungging diperkirakan air
laut masuk: melalm ulup Jangkar dan sela-sela tutup paika-I yang mengunakan snstem
ponton, sehangga kecepatan kapal semakm berkurang, - - -

Nakhoda memutuskan mengubah haluan kapal menu;u perairan Pulau Belitung untuk
berlindung (shefter)” namun pada  pukul-.23.00 WIB kapal mulai mengaiam:
-kemiringan 5°- 10° dlperklrakan sebaglan pa]ka 1 sudah terisi dengan air laut ;

. Tanggal 12 Januarl 2020 seklra pukui 00 0o WIB Nakhoda memerintahkan seluruh

- ABK memakai baju renang (fife jackef) dan mempersiapkan . alat-alat  penolong
la;nnya untuk sewaktu-waktu meninggalkan kapal {@bandon sh/p),

Sektra pukul 01.50 WIB, Nakhoda Kembali mengarahkan haluan kapal menuju .
perairan terdekat Pulau Mendulu, dengan tujuan kapal akan dikandaskan’ namun’
kondisi kapal mulai tenggelam petiahan-lahan pada pOSiSI terakhir-koordinat 030
03,36’ S/107° 27,73’ T selanjutnya Nakhoda memenntahkan semua - ABK untuk
) menlngga!kan kapal (abandon ship) turun menggunakan 2 (dua) rakst kembung (ﬂfe
' raft) dan mengapung-apung di lauf; : .

i. Sekira...



i, Sekira pukul 04.00 WIB, KM Tetap Jaya yang sedang melintas di perairan sekitar
kejadian dan menerima sinyal-marabahaYa kemudian melakukan pertolongan kepada
semua Awak KM EL NO.2 yang berjumlah 14 (empat belas) orang, selanjutnya
dievakuasi ke Pelabuhan Tanjuhg’ Pandan;

j. Dalam. Kkecelakaan tenggelamnya KM EL NO.2 tidak terdapat korban jiwa maupun
fuka-luka namun terdapat kerugtan harta benda berupa kapai tenggelam bersama
muatan _ _

B. Dalam., perssttwa kecelakaan kapal Tenggelamnya KM. EL No 2- pada tanggai 12 Januari
2020. pukul 03.00-WIB, di Peralran Tanjung Pandan; -Belitung, pada p05|51 03°03,36'S/
107°27,73'T, maka Mahkamah Peiayaran menetapkan para Terduga dan para Saksi sebagai
benkut

1 Terduga
~a.Terdugal, Nakhoda, Saudara Dwi Suyanto
b Terduga I1, KKM, Saudara Bachtiar.

£ 2. Saksi Anak Buah Kapa[: _
- . a. Mualim-I, Saudara Albert; :
b. Mualim II Saudara Kurnlawan Illahl,
c. Masinis III Saudara Luthfi; _
d. Juru Mudl Jaga, Saudara Syaiful Rochman, '
e. Juru Mmyak/ Oifer, Saudara Sultan;
f. Serang/Bosun, Sa_udara Abrari.

3. Saksi Lainnya: : ' ;
a. Petugas KSOP Kelas IIT Sunda Kelapa (Penerblt SPB), _
b, Petugas KSOP Kelas IV Tanjung Pandan (Pembuat- BAPP):
c. ‘Perwakilan PT Aliet Sakatha Bahtera Rahayu.

4, Ahli:
- PT. Biro Klasifi kast Indonesia (Persero)

III Dalam upaya untuk memperoleh keterangan lebih lanjut sehubungan dengan kecelakaan
" kapal Tenggelamnya KM EL No 2 pada tanggal 12 Januari 2020 pukui- 03. 00 WIB di

_' ‘Perairan Tanjung Pandan, Belltung, Mahkamah Pelayaran telah memanggil secara patut
'-kepada para Terduga, para Saksi dan Ahli guna didengar keterangannya di: hadapan Sidang
Pertama Pemerlksaan Lanjutan Kecelakaan Kapal pada” hari Rabu dan Kamis, tanggal 24

dan 25 Agustus 2022 dan Sidang Kedua pada. hari Kamis tanggal 08 September 2022
bertempat di- Kantor Mahkamah Pelayaran, Jakarta Keterangan diambil dari Berita Acara

Teperiksa...



Terperiksa dalam Pemeriksaan Penda‘hﬁlﬁan_,dan dihadapan Sidang Pemeriksaan Lanjutan
Kecelakaan Kapal Mahkamah Pelayaran adalah sebagai berikut:

1. Terduga I, Nakhoda Saudara Dwi Suyanto, tidak hadir dalam Sidang Pemeriksaan
Lanjutan Kecelakaan Kapal, Sesuai Surat Konfirmasi Kehadiran dari PT Aliet Sakatha
Bahtera Rahayu, Nomor: 027[AS_R~"FA/:VI:II/2022 tanggal 22 Agustus 2022 dan Surat
Konfirmasi kehadiran PT Aliet” Sakatha Bahtera Rahayu. dan Nomor: 030/ASBR-
FA/IX/2022, tanggal 06 September 2022 dikarenakan yang bersangkutan sudah tidak
bekerja di perusahaan dan tidak bisa dlhubungl Sehmgga keterangan diambil dari
Berita Acara Pemeriksaan Pendahuluan (BAPP) adalah sebagai berikut:

Lahlr di - -~ Prambanan
E Tanggal 107 April 1962
. Agama @ Islam :
Alamat © JL. Amanah - I RT.003 RW. 002 Keiurahan |
. Pondok: Ranggon Kecamatan Clpayung, Jakarta

S :Tlmur :

~ Pendidikan

Umum I

Teknis :  ANT-IV Manajemen, tahun 2017 di Jakarta.

Pengalaman Berlayar
" 1) Nakhoda, KM. Cahaya Baru,;
~2) Nakhoda, KM. Nusantara Dolphin;
- 3) Nakhoda, KM EL NO.2.

Kelas IV Tanjung Pandan dalam keadaan sehat Jasmant dan rohani;

C. Terduga I Nakhoda tetah men]abat sebaga: Nakhoda dtatas KM EL NO.2 sejak
tanggal 20 Juni 2017 sampai dengan kejadian atau lebih kurang selama 3 tahun,
sehlngga sudah familier dengan kondisi diatas kapa! maupun terhadap rute._..::
pelayaran yang dilintasi; : '

d.. KM EL NO 2 mem:i|k| pan]ang 65,50 m Lebar 11 50 m dan dalam 5; 60 m,

| & KM EL NO.2 meiakukan pelayaran dengan putaran mesin 1nduk 230 RPM
: _kecepatan rata-rata-4,5 knot, Radar dalam keadaan berfungsn dengan baik;

o Muatan yang dlangkut pada KM. EL NO. 2 ada!ah semen tlga roda, plat baja, besi
. beton, besi beton ulir, wire masth, plat siku, IWF, UNP tisu, bihun, tutup botol,
sandal, strapplng bans plast:c, ‘besi - segl enam, 1 (satu) unit mobil Honda



mobilio, plastik, gelas cup;, {:;_arpu__ panjang, kertas nasi, drum besi/plastik,
jerigen, tangki, galon kosong mu_atah campuran lainnya;

g. Terduga I Nakhoda menyait:aka'h'- k'étika kejadian kecelakaan tenggelamnya KM EL
NO.2 Cuaca buruk dengan tinggi gelombang 3-4 meter, angin kencang dengan
kecepatan lebih kurang 15-20=kndt'_

h. Sebe!um ke]ad[an a[at-alat navigasi dan kemudi dalam keadaan baik/ normal,
namun terdapat ‘kebocoran pada pipa ~pendingin as- propefler  dan dapat
dlperbalki kemudian kapal melanjutkan pelayaran;

- E'.'*'E":"Menurut Keterangan Terduga 1 Nakhoda, ‘saat- setelah’ Selesal pemuatan,
" ‘stabilitas KM EL NO.2 miring ke kanan lebih kurang 1% dlkarenakan air surut,
- namun ketika air mulai pasang posisi KM EL NO.2 steady /normal dengan sarat

depan 4.00 m, sarat be!akang 4, 40 m, : :

| i 'Sebelum tenggelamnya KM EL NO.2, Terduga I Nakhoda memernntahkan Saksi

Jury-Mudi Jaga untuk memberitahukan Mualim I untuk ‘memeriksa kondisi .-

_haluan dan Mualim I menginfokan adanya air laut masuk ke bak rantaa Jangkar
dan masuk ke paika I :

K. Selan]utnya Terduga 1 Nakhoda Iangsung memermtahkan semua ABK untuk naik

~ berkumpul di. An}ungan, memaka1 Life. Jacket, melakukan peluncuran rakit

. kembung (I.rfe Rart) dan segera turun memnggalkan kapal dan menglnfokan

* kondisi KM EL NOZ mela!us Radlo VHF Channel 16 namun tidak mendapat'
jawaban. : L 5 - . .

l.  Menurut keterangan Terduga | Nakhoda, ketlka cuaca buruk, ombak- Ieblh
kurang 3-4 meter terus-menerus: menerpa haluan sebelah kiri KM. EL- NO.2, air
laut masuk melalui lobang/ ulup Jangkar dan air laut yang naik ke geladak

" mengalir masuk melalui sela-sela pontoon penutup palka-kedalam ruang muat
palka-I, sehingga KM EL NO.2 mengalami nungglng (Trim by aﬁeaao dan--“__'--'
periahan -lahan kapal tenggelam.

: 2, Terduga II KKM, Saudara Bacht;ar t;dak hadir dalam Sldang Pemenksaan Lan}utan
 Kecelakaan Kapal, Sesuai Surat Konfirmasi Kehadiran dari PT- Aliet Sakatha Bahtera
- “Rahayu, Nomor: 027/ASR—FA/VIII/2022 tanggal 22 Agustus 2022 dan ‘Surat
| Konfirmasi kehadiran PT Aliet Sakatha Bahtera Rahayu, _ Nomor 030/ASBR—
FA/IX/2022 tanggal 06 September 2022 dikarenakan yang. bersangkutan sudah tidak
"bekerja di- perusahaan dan ftidak bisa dihubungi, Sehingga keterangan diambil dari
Berita Acara Pemenksaan Pendahuluan (BAPP) adaiah sebagal berikut:

a. Lahir...
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a. Lahirdi : Pemali

Tanggal © 121 Agustus 1971
Agama © 0 Tslam
Alamat % ]l Letjend Suprapto NO.27A, RT.011 RW.003,
7. Kampung Bugis, Cempaka Baru, Kemayoran,
Jakarta
- Pendidikan
Umum Do
‘Teknis . . ; ATT-III Manajemen, t‘ah_uf}_ 2016 di Jakarta,

Pengaiaman Berlayar

1. KKM, KM Lintas Mahakam, tahun 2012,
2. KKM, KM Lintas Barito, tahun 2012 s.d 2013
3. KKM, MT Sirius, tahun 2014 s.d 2017;

4, KKM KM EL NO. 2 tahun 2019 s.d keJadlan

. Hadlr dalam pembuatan BAPP di Kantor Kesyahbandaran dan Otoratas Pelabuhan- =
Kelas IV Tanjung Pandan, daiam keadaan sehat ]asmam dan rohanl

. Terduga I KKM sudah beker]a di KM EL NO:2 lebih’ kurang 7 (tu]uh) bulan dengan
~ jabatan sebagal KKM- dan ketika ke]adian Terduga 1I_KKM sedang ;stlrahat di
 kamar; | . :

_."--_Terduga II KKM menerangkan bahwa putaran mesin KM EL NO 2 adalah 230 240
RPM; ' . c

. Pada tanggal 10 Januarl 2020 - sek|ra pukul 04.30 WIB, kapal mengalaml
kerusakan/ Kebocoran pada pipa pendingin blok-as prope//er dan pada pukul

~ 07.30 WIB mesin berhenti beroperasi (stop engine) namun dapat diperbaiki lebih
' =-_kurang 14 jam kemudian kapal melanjutkan pelayaran; '

Pada tanggal 12 Januari 2020, saat jam jaga 22. 00 sd 00.00, kondisi kamar
mesin, permesinan dan pompa dalam keadaan baik, namun KM EL NO.2 sudah’
dalam posisi nungging ( &im by aheaaD dan saat ke]adlan tenggeiamnya kapaE
‘yang bertugas jaga di kamar mesin adalah Saudara Lutf“ Masmls III clan Saudara
Sultan sebagai Juru mmyak (Of/eij, :

g, Sekira pukul 01.55 WIB KM EL NO.2 sudah mulai tenggelam, ha[uan terendam air
- dan kondisi-tidak tegak lagi nungging (trim by ahead ), “Sakst “mendapatkan

.__jperintah khusus dari anjungan untuk men]alankan pompa ‘balas (paflast) No.1
kanan;. = = S e

h. Sebelum...
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h. Sebelum meninggalkan i{apa.l Tef‘diiga II KKM, segera memerintahkan Saksi
Masinis III untuk mematlkan panel llstrlk dan membantu menurunkan Life Raft.

3. Saksi Mualim I, Saudara Albert tldak hadir dalam Sidang Pemeriksaan Lanjutan
Kecelakaan Kapal, Sesuai Surat Konfis rma51 Kehadiran dari PT Aliet Sakatha Bahtera
Rahayu, Nomor: 027/ASR-FA/VIII/2022 tanggal 22 Agustus 2022 dan Surat
Konfirmasi kehadiran PT Aliet™ Sakatha Bahtera Rahayu, “Nomor: 030/ASBR-
FA/IX/2022, tanggal 06 September 2022 dikarenakan yang bersangkutan sudah tidak
bekerja di perusahaan dan tidak bisa dihubungi, Sehingga keterangan diambil dari
Bersta Acara Pemerlksaan Pendahuluan (BAPP) adalah sebagal benkut

“alahirdi o w Jakarta'
i, Tanggal -1 25 Apl’l[ 1992

Agama "t Kristen . S Y

Alamat S Rambutan N03 RT. 001 RW, 006 Kelurahan

o - Kota Bary, Kecamatan Bekasi Barat, Kota Bekasi,
o Jawa Barat - : S

Pendidikan _

Teknis. © "t ANT-II Manajemen, tahun 2019 di Jakarta.

' Penga]aman Berlayar : _ '
1) ‘Mualim I, MT. Lamiwuri 01, tahun 2017 5. d 2018
2) Mualim IT, KM. Artha Mulia 2, tahun 2018; .
3) Nakhoda, KM Tirta Amartha, tahun 2018 s.d 2019;
4) Mualim II, MT. Victoria II, tahun 2019; .
5) Muallm I, KM. EL NO.2, tahun 2019 s. d kejadlan

b. Had:r dalam proses pembuatan BAPP di Kantor Kesyahbandaran dan Otoritas
Pelabuhan Kelas IV Tanjung Pandan, dalam keadaan sehat Jjasmani dan rohani;

¢. Saksi baru bekerja di KM EL NO.2 lebih kurang 2 (dua) minggu dengan jabatan
sebagal Mualiri I; :

d. KM EL NO.2 memiliki pan]ang 65,52 m, lebar 11, 50 m, dalam S 60 m dan GT
- 1049,
e.  Pada tanggal 09 Januarl 2020, KM EL NO.2 bertolak dari pelabuhan Sunda Kelapa
~““'menuju. pelabuhan Pontianak, denga sarat. haluan 4,00 meter, sarat buritan 4,40
“meter dan selama pelayaran kapal mengalami cuaca buruk angm kencang serta
ombak besar leblh kurang 3 m, :

f. Menurut...
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f. Menurut keterangan Saksi, Muatan KM EL NO.2 tidak overfoad, mesin normal
dengan rata-rata putaran mesin 230 RPM, kecepatan kapal lebih kurang 4,5 knot,
kemudi datam keadaan baik;

g. Pada tanggal 10 Januari 2020 sekira pukul 07.30 WIB, KM EL NO.2 mengalami
stop engine mendadak sehingga 'kapal terombang-ambing sekira 14 jam dan
terkena ombak besar lebihh kurang: 3 m, namun mesin KM FL NO.2 berhasil di
perbatkl dan kembah melanjutkan peiayaran :

h. Keterangan Sak5| bahwa dikarenakan kapal mengalaml cuaca buruk ombak dari
~ haluan terus-menerus, sehingga air laut masuk melalui-ulup/ lobang jangkar dan

dikarenakan angin' kencang, terpal penutup. paika-I terbalik :sehingga air laut
h__.masuk dari celah/siku paika Sediklt demi sedikit masuk. ke dalam palka I,

i Terduga 1 Nakhoda memerantahkan Saksi Juru Mudn Jaga untuk membentahukan
- seluruh ABK bahwa kapal akan tengge[am, s

e Sak51 Mualim I berkumpul dlan]ungan dengan ABK lalnnya menggunakan Life
Jacket atas. perintah Terduga 1 Nakhodajr untuk menurunkan ‘Life Rafr kemudlan-----'
semua Awak kapal turun ke’ ﬁfe raftmenmggalkan kapal Lo

K. Menurut Sak51 Mualxm I, dlperklrakan juga: adanya pergeseran muatan dl palka
. depanyang bermuatan semen, piat besr wire mash besi beton dan kelontongan

4, Saksi Muailm 11, Saudara Kurnlawan Ilahl, tldak hadlr dalam Sldang Pemenksaan
Lanjutan Kecelakaan Kapal, Sesuai Surat Konfirmasi:Kehadiran dari PT Ahet Sakatha -

_ Bahtera Rahayu, Nomor: 027/ASR~FA/VIII/2022 tanggal 22 Agustus 2022. dan Surat

Konfirmasi kehadiran PT- Aliet Sakatha Bahtera Rahayu, Nomor: 030/ASBR—
FA/IX/2022, tanggal 06 September 2022 dlkarenakan yang bersangkutan sudah’ tidak

- -bekerja di perusahaan dan tidak bisa dihubungi, Sehingga. keterangan. diambil dari
Berlta Acara Pemerlksaan Pendahuluan (BAPP) adalah sebagai berikut

a. Lahir di . Jakarta
Tanggal . 27 April 1979
' Agama . Islam
Alamat  © @ Dusin Gudang, RT.009 RW. 004, Keiurahan Bugis,
Kecamatan Sape, B:ma,__Nu_sa Tenggara Barat.
Pendidikan AL
Teknis . ANT-V, tahun 2019 di Jakarta.

i _Pengalaman Berlayar: . .-
-1) Keias;, KM Fenndo 6 tahun 2008 S, d 2010

2). Juru...
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2) Juru Mudi, KM Llntas Mahakam, tahun 2010 s.d. 2012;
3) Mualim IiI, KM Lintas Barito, tahun 2014 s.d. 2015;
4) Mualim II, KM EL NO.2, tahun 2016 s.d. kejadian.

. Hadir dalam pembuatan BAlﬁ_P:"di .__K_antor Kesyahbandaran dan Otoritas Pelabuhan
Ke[as IV Tanjung Pandan, d‘alam kea‘daan sehat jasmani dan rohani;

. Saksi sudah menjabat 5ebaga1 Muahm 11 diatas KM EL: NO. 2 lebih kurang 3 (tiga)
tahun’ sampai dengan kejadian, sehmgga sudah famiher dengan kondisi diatas
kapal maupun terhadap rute pelayaran yang dilintasi;

Pada tanggal 09 Januari 2020 kapai bertolak dari Pelabuhan Sunda Kelapa tujuan
‘'Pontianak dengan sarat bagian depan 4.00 meter, sarat belakang 4,40 meter,

| sarat sata -rata 4,20 meter, kecepatan rata- rata 4,5 knot dan semua peralatan

nawgasu komunikasi VHF dalam keadaan baik hanya SSB yang rusak, selama
pelayaran kapal terus—menerus mengalami: cuaca buruk angm kencang dan -
ombak besar, '

. Pada tangga[ 10 Januari 2020 sekira. pukul 07.00 WIB kapai menga!aml kerusakan
pada mesin induk sehingga terombang ambing lebih kurang 10 jam dalam cuaca
buruk dengan tinggi gelombang lebih kurang 3’ meter, setelah selesai: perbazkan
mesin, kapal melanjutkan pelayaran dengan putaran mesin 230 RPM, kecepatan
" kapal 4,3 knot namun air_laut sudah mulai- masuk dari ulup-jangkar sehlngga
haluan kapal mulai nungglng (tr/m by ahiead),

. Pada saat. ltu Saksi yang melaksan"akan Dinaé jaga Laut kemudian'N'ékhdda..
memenntahkan untuk . mengarahkan haluan kapal kedaratan terdekat c[engan
bermain ballastuntuk meng|mbangl stab:litas kapai -

| I. _Haluan kapai semakln nungglng (trfm by ahead) dlperklrakan ak;bat hempasan
ombak besar dan angin kencang maka terpal penutup palka’ terbalik sehingga air

laut masuk ke palka-I dari sela-sela porrfoon penutup palka serta air laut masuk 7

melalua iubang Jangkar

. Nakhoda memermtahkan semua ABK berSIap-S|ap di an]ungan menggunakan l/fe
Jjacket Saksi berupaya meminta bantua kapal fain menggunakan Radio. VHF
Channel 16 namun tldak ada respon selanjutnya menghubungl Perwak[lan
o Perusahaan Pak Tono melalui Telefon genggam (hand phone); .-

i. Ketika...
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i. Ketika keadaan kapal sudah ’sémakin nungging Nakhoda memerintahkan semua
ABK mengembangkan 2 (dua) /?fe raft dan turun kedalam kemudian menjauhi
kapal yang mulaj tenggelam

5, Saksi Masinis III, Saudara Luthf" Saputra tidak hadir dalam Sidang Pemeriksaan
Lanjutan Kecelakaan Kapal, Sesuai-Surat Konfirmasi Kehadiran dari PT Aliet Sakatha
Bahtera Rahayu Nomor: 027/ASR- FA/VIII/2022 tanggal 22 Agustus 2022 dan Surat
Konfirmasi - kehadiran PT . Aliet Sakatha Bahtera Rahayu Nomor: 030/ASBR-
FA/IX/2022 tanggal 06 September 2022 dskarenakan yang bersangkutan sudah tidak
bekerja di perusahaan dan tidak bisa dihubungi, Sehingga’ keterangan diambil dari
Berita-Acara Pemeriksaan Pendahuluan (BAPP) adalah sebagai"benj_k_ut:

ca; " Lahirdi : Cirebon

. Tanggal : 18 April 1994
Agama ¢ Islam: : ' _
Alamat ). Kramat Pulo Dalam 11, Gg IXGl3 RT.010

"~ . RW. 004 Kelurahan Kramat, Kecamatan Senen,_
Jakarta Pusat DKI Jakarta '

Pendfdi_kan _ _
Umum. . -
Teknis : A'f“l'— 1v; tahun 2018 d1 Jakarta T'mur

_ Pengalaman Beriayar
1) Kadet Mesin, KM DJO NO.2, tahun 2015
- 2) Masinis III, _KM EL NO.2, tahun. 2019 s.d: k_ejadian.

b. Saksi, hadir dalam pembuatan BAPP di Kantor Kesyahbandaran dan Otoritas
Pelabuhan Kelas IV Tanjung Pandan, dalam. keadaan sehat jasmani dan rohani

c. Pada saat kejadian Saksi bertugas jaga di Kamar Mesin. b'ersarna Juru Minyak,
Saudara Sultan dan Saksi memberi keterangan bahwa: kOﬂdiSi kamar mesan dan :
permesman kapal saat sebelum ter_;admya kecelakaan dalam keadaan normal;

d. Saksn menerangkan bahwa pada tanggal 10 Januarl 2020, sebelum terjadmya
kecelakaan kapal tenggelam, benar ada kebocoran pipa’ pada pend;ngm shaft
propeller pada saat ‘dalam pelayaran namun telah diperbaiki -dan kapal
_'"melanjutkan pelayarannya dengan putaran mesm pada RPM 230 h;ngga 240;

e.-. _Pada saat terjadinya kecelakaan, Saksi bertugas ]aga C|I Kamar Mesin bersama
Juru. Mmyak Saudara Sultan, kOﬂdIS[ kamar mesin. dan permesinan sebelum

terjadinya...
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terjadinya kecelakaan da!:am__l{eédaa_n:_ normal dan tidak berselang fama kondisi
kapa! mulai nungging (Trihv-_by ahead) selanjutnya Saksi mendapatkan perintah
khusus dari anjungan untuk _mem_btjang air balast 1 sebelah kanan;

Saat mengetahui kapal akan tenggelam Saksi mendapatkan instruksi dari KKM
untuk mematikan panel generator kemudian berkumpul di anjungan atas perintah
Nakhoda dengan memakai /ife jacket membantu ABK lainnyamenurunkan /fe raft
untuk meninggalkan kapal (abandon ship). o

6. Saksi Juru Mudi Jaga, Saudara Syaiful Rochmah," -tid;ik hadir dalam Sidang
Pemeriksaan Lanjutan Kecelakaan Kapal, sesuai Surat Konfirmasi Kehadiran dari PT

- Aliet Sakatha Bahtera. Rahayu, Nomor: 027/ASR-FA/VIII/2022 tanggal 22 Agustus
2022 dan Surat Konfirmasi kehadiran PT Aliet Sakatha Bahtera: Rahayu, Nomor:
© 030/ASBR-FA/IX/2022, tanggal 06 September 2022 dikarenakan yang-bersangkutan
sudah. tidak bekerja di perusahaan dan tidak bisa dihubungi; Sehingga keterangan
* diambil dari Berita Acara Pemeriksaan Pendahuluan (BAPP) adalah sebagai berikut:

a.

. ---Pengalarhari'Ber!ayar . o
1) Juru Mudi KM £L NO.2, tahun 2018 s.d kejadian.

Lahirdi : Bangkalan

- Tanggal " +.726 April 2000
Agama - o Islam - o S
Alamat .~ Dusun -Baruk, RT.005 RW.002, Kelurahan
o Lajing, Kecamatan Arosbaya, Bangkalan, Jawa
Timur., o ' o
Pendidikan- _ _
Teknis i Basic Safety Training, tahun 2019, di Jakarta

b, Saksi hadir dalam pembuatan BAPP di Kantor Ke__syahbandaran dan Otoritas.

Pefabuhan Kelas IV Tanjung Pandan, dalam ke_adagn"se!j_ét jasmani dan r___ohani}"

Saksi meniadi Juru Mudi KM EL NO.2 tanggal 26 Desember 2020 sampai dengan
kejadian, baru bertugas lebih kurang 2 minggu di atas kapal, menurutrpe__ngaku:an
Saksi bahwa belum pernah bekerja: di kapal fain sebelumnya dan-pada saat naik

- ke KM EL NO.2 tidak pernah menand’atangani Perjanjian Ke_t_'_ja.-l__EiUt: (3_PKI,);"

.Sak_Si' berdinas jaga laut jam 00.00-04.00. _bersamz_;_j_:Pé_rv.\'_r.i:bg -'-Ja'ga' Mualim 1II,
'_ .me_nurut keterangan Saksi bahwa selama p_elayara_n'kj‘p'al._me}rigalami cuaca buruk,

“angin kéncahg,; ombak lebih kurang 3 meter; - -

e. Pada...
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e. Pada tanggal 12 Januari__20_20 sekira pukul 02.00 WIB posisi kapal nungging
kemudian Saksi diperintah'k'an Nakho’da untuk membangunkan semua ABK untuk
berkumpul dianjungan dengan memakai fife jacket dan sekira pukul 03.00 WIB
kapal sudah benar-benar tenggele_'im";

7. Saksi, Juru. Minyak/ Oiler, Satidara Sult’an, tidak hadir dalam Sidang Pemeriksaan
Lanjutan Kecelakaan Kapal, Ses_u_'ai,. Surat’ Konfirmasi Kehadiran dari PT Aliet Sakatha
Bahtera Rahayu; Nomor: 027/ASR-FA/VIII/2022 tanggal 22 Agustus 2022 dan Surat
Konfirmasi kehadiran PT Aliet Sakatha Bahtera Rahays, Nomor: 030/ASBR-FA/IX/2022,
tanggal 06 September 2022 dikarenakan yang bersangkutan sudah tidak bekerja di
_peruisahaan dan tidak bisa “diftibungi, Sehingga-keterangan dilampi_i;rdari Berita Acara
- pemeriksaan Pendahuluan (BAPP) adalah sebagai berikut: - e

| ‘a. Lahirdi : Kanarea

Tanggal _: 23 Oktober 1993

“Agama 5 Islam . S |

Alamat . Kanarea, Kelurahan Limbung, . Kecamatah.
: o Bajeng, Gowa, Sulawesi Selatan .~ ‘

Pendidikan o : ' =

Teknis . Basic Safety Training, tahun-2019, di Jakarta

Peﬂg_aléman Ber!éyar: e e
Juru Minyak, KM EL NO.2, tahun 2019 s.d kejadian.

b, Hadir dalam pembuatan BAPP di Kantor Kesyaﬁ'bandaran~dan.-0toritas'.?éiat’iuhan —
Kelas IV Tanjung Pandan, dalam keadaan sehat jasmani dan rohani;

"¢, Saksi beketja di KM EL NO 2 dan ';menj_abat_ sel'ja"_éjé“i "Ju'ruMinyak*-lebih"kurang 6
“{(enam)bulan dan Saksi tidak pernah ‘merasa menandatangani Perjanjian Kerja
Laut (PKL) untuk bekerja di KM EL NO.2; <

d. Pada tanggal 9 Januari 2020, Saksi menjelaskan bahwa KM EL NO.2 berangkat. "
dari _PeIabuhan Sunda Kelapa den:_'gan tujuan Pontianak"d_an menghadapi cuaca
‘buruk terus-menerus; - ' ' : '

e.- Pada tanggal 10 Januari 2020 kapal mengalami kerusakan. pada_pﬁpa':pénd"ihgin

“as  propeller dan segera diperbaiki, - setelah selesai . perbaikan lalu kapal
* melanjutkan perjalanan; N R

f. Padé...
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f. Pada tanggal 12 Januari 2020, éekira pukul 00.00 WIB Saksi sedang berdinas
jaga bersama Masinis Iil dan pada saat mengontrol kondisi Kamar Mesin, semua
dalam keadaan aman namun sekira pukul 02.00 WIB Saksi mendapat informasi
untuk standby di Anjungan’ ‘dan Saksi mendapat perintah dari Masinis III untuk
ikut menemaninya mematukan panel generatordan kembali ke Anjungan;

g. Seklra puku! 03.00 WIB Saks: memnggaikan kapal dan nalk ke Liferaft,

8. Saksi, Serang/Bosun tldak hadlr da!am Sidang Pemenksaan Lan]utan Kecelakaan
Kapal, Sesuai Surat Konfirmasi Kehadiran dari PT Aliet Sakatha Bahtera Rahayu,
Nomor: 027/ASR—FA/VIII/2022 tanggal 22 Agustus 2022 -dan Surat Konfirmasi

- kehad[ran PT Aliet Sakatha Bahtera Rahayu, Nomor 030/ASBR~FA/IX/2022 tanggal
06 September 2022 dikarenakan yang bersangkutan ‘sudah~tidak “bekerja di

~ perusahaan dan tidak bisa dihubungi, Saksi juga tidak dibuatkan Benta Acara
fPemerlksaan Pendahuiuan (BAPP) oleh Syahbandar :

9, Saksn, Perwakilan Perusahaan PT Allet Sakatha Bahtera Rahayu, _Saudara Nani
* Mulyani, hadir dalam Sidang Pemeriksaan Lanjutan Kecelakaan Kapal, dalam keadaan.
sehat jasmanc dan rohani, dlbawah sumpah memberikan keterangan sebagai bertkut

a. Lahir.di-_ L Tanju'ng_K'arang
© Tanggal : 22 Maret 1983,
Agama  : Kristen Khatolik i
- “Alamat :__JL Sultan Agung- Raden Saleh Raya No.41
_ RT.016 RW. 000 Kedaton, __Bandar Lampung
Umum R | Sekolah Dasar (SD), tahun 1996 di Lampung

- 2) Sekolah Menegah Pertama (SMP), tahun__ _

: 1999 di Lampung " |

--3) Sekolah Menengah Atas (SMA), tahun 2002

di Lampung
: _ 4y D-III Akutansi, tahun 2004 di Lampung

_ Pengaiaman Kerja: ..

1) Operasional Manager, PT Allet Sakatha Bahtera Rahayu, tahun,
12014 s.d. Kejadian o

b Saksi, sebagai Perwaklian Perusahaan PT Aliet Sakatha Bahtera Rahayu, Saudara
© Narii -Mulyani, ‘mengetahui maksud dari kehadlran dalam perstdangan untuk
'membenkan keterangan terkait perzstlwa teljaclmya kecelakaan kapal
: "-tenggelamnya KM EL NO.2. pada. tanggal 12 Januan 2020- pukul 03.00 WIB, di

Perairan Tanjung Pandan, Belltung, B :

c. Saksi...
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. Saksi menjabat sebagai M_anager._ Operasional, Marketing perusahaan, keuangan
dan operasional kapal-kapal-PT Aliet Sakhata Bahtera Rahayu;

. Saksi menerangkan, PT Ahet "Sf_akhata Bahtera Rahayu memiliki 2 (dua) unit
armada yaitu KM EL NO.2 dan KM Vidi No.1 dan setelah kejadian kecelakaan kapal
KM EL NO.2 perusahaan hanya memiliki satu Armada yaitu KM. Vidi No. 1;

. Séks_i nﬁ_e__n__dapat berita, _t.énfan'g 't_e'h_g_g_elamnya KM EL NQ’.Z pada tanggal 12
Januari 2020 sekira pukul 01.55 WIB pada koordinat 03° 03,365/ 107° 27,73 T di
perairan Tanjung Pandan, Belitung; e

.:f“-":éébel_um kejadian Saksi tidak mendapat laporan tentang  kelainan dari petugas
“lapangan, baik sebelum pemeriksaan maupun setelah pemeriksaan kapal dari
KSOP Kelas 111 _Sunda-](elapa dan s_emua.dalam keadaan baik; =

. D_a'fa_m pelaksanaan pem"uatan di KM EL NO.2, Saksi hanya m‘endapat laporan
bahwa kapal akan menerima muatan sebesar 1800 ton “diantaranya muatan .
semen, besi beton, plat kapal, kendaraan roda empat (mobil) dan lain-lain; .

. Da[am ='k_ecelakaan tenggelamnya KM"-EL NO.Z, Saksi_._hahya"r’rié‘neriﬁﬁa_ beﬁr_ita dari
Agen, ‘Se_lanjdtnya menugaskan perwakilan. 1-(satu) orang Staf dari perusahaan,
- untuk segera mengurus awak kapal ke Pelabuhan Tanjung Pandan; '

i. Saksi jugé“'_ménerah_gkan"b'ahwatérkait" 'perericanaén, p_eraw_afan dan perbaikan
“kapal dilakukan oleh petugas operasional yaitu Saudara Yono, saat‘ini yang- .

bersangkutan.sudah tidak bekerja:lagi di PT Aliet Sakhata Bahtera Rahayu, dan

Saksi hanya mendapat laporan hasil perencanaan, pérawatan dan perbaikan saja;
i.. KM EL NO.2 sebelum teaneIam su;dah ﬁernah menerima muatan semen --s‘éjumlah

2000 ton dan perjalanan tidak ada masalah dan aman;

. Dalam strukfur organisasi PT Aliet Sakhata Bahtera _Rahaiﬁ/u terdiri dari Direktur,. -
Manager Operasional yang membawahi Operasional 1 dan Operasional 2 dan tidak -
ada memiliki pengetahuan tentang ilmu kemaritiman/kepelautan; ’ ‘

: Setelah kejadian kecelakaan KM EL NO.2, PT Aliet Sakha_ta-Bahtera__Rahay_u sudah

" tidak mengoperasikan kapal secara mandiri karena kapal yang ters;_i's'a___.ﬁtelah di
'-'_'sewakan/t:‘harteroi_f’-h'pihak lain. ST T

10. Saksi...
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10. Saksi, Penerbit SPB KSOP K’eEa__s_ ,I,II_."'SI]_n,C.f,a_,t!_(elapa, Saudara Bernady Noor, hadir dalam
Sidang Pemeriksaan Lanjutan Kecelakaah Kapal, dalam keadaan sehat jasmani dan
rohani, dibawah sumpah member'ikan_ keterangan sebagai berikut:

a. Lahir di . Jakarta -

Tanggal : 19 Desember 1972
Agama : Islam . B
Alamat L ‘Griya Asri-Blok B3/2, RT.055, RW.007

Kelurahan Jelupang, Kecamatan Serpong Utara,
. Tanggerang Selatan, Banten.
. i Pendidikan .
S Umum 1) -Sekoiah Dasar (SD), tahun 1985 dl Peto;o,
o Utara.
2) Sekolah Menegah Pertama (SMP), tahun
, 1987 di Jakarta,
-3 Sekolah Menengah Atas (SMA), tahun 1990
v di Jakarta. o
, ) 4) S-1, tahun 2010, di Bontang.
Teknis T -
Pengalaman Kerja: .
1) Nakhoda, Kapal Patro!z Kelas Vv, tahun 2003 '
. 2) Marine Inspektor, KSOP Kelas I1I Sunda Kelapa ‘tahun 2014;
3) Petugas - Kesyahbandaraan, KSOP Kelas III Sunda Kelapa
S tahun 2014 s.d. sekarang;

b. Saksi Périerb‘it SPB KSOP Kelas TII Sunda. Kelapa, mengetahui maksud dari
kehadiran .dalam persidangan untuk memberikan keterangan terkait peristiwa
~_terjadinya kecelakaan kapal Tengt_:jelamhya KM EL NO.2 pada tanggal.12 Januari
2020 pukul 03.00 WIB, di Perairan Tanjung Pandan, Belitung, setelah menerima
| surat panggilan sidang dari Mahkamah Pelayaran;

C. Saksn merupakan petugas Kesyahbandaran yang. mempunyas tugas dan tanggung
jawabnya vaitu sebagai perwira Jaga, pemériksa, pengawas dan penerblt Surat
Persetu;uan Berlayar (SPB); ‘

~.d. Menurut keterangan Sak5|, bahwa ‘saat ini sudah tldak ada Iagl pemerlksaan
“secara fisik terkait. pengesahan penerb;tan SPB, hanya buktl kesanggupan

) _-"'_"'pernyataan Nakhoda melalui (Master Saifing. Dec/arabon) sedangkan Surat
) S'Ke5|apan Nakhoda harus melamplrkan Surat LK3 darl Subdlt Lala;

e. Saksi...
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e. Saksi mengetahui kejadian tenggelamnya KM EL NO.2 di perairan Tanjung
Pandan Belitung berita dari.agen yang mengurus SPB PT Aliet Sakhata Bahtera
Rahayu, dengan memperfihatkan vidio dan foto-foto saat kejadian, berita
kecelakaan kapal tengge!aﬁj terSefbut tidak terdapat korban jiwa, kemudian telah
ditangani oleh petugas KSOP” Kelas IV Pelabuhan Tanjung Pandan, namun tidak
ada koordinasi KSOP Keias ITI Sunda Kelapa dengan KSOP Kelas 1V Pelabuhan
Tan]ung Pandan dalam penanganan tenggelamnya KM EL NO.2;

f. Setsap kapal yang akan masuk dan keluar. Pelabuhan Sunda Kelapa wajib

menghidupkan VHF Channe/ 71, namun saksi daiam keterangannya tidak

» :menerima laporan tentang, kapal dari Petugas KSOP kelas I Pelabuhan Sunda

‘Kelapa terkait adanya ketidak sesuanan KM EL NO.2; jika ada kelebihan muatan
L '-'yang mengakibatkan stabilitas kapal menjadi mmng SPB tldak akan diterbitkan;

. g Terkalt dengan pengawasan bandar, dl[akukan oleh 2 (dua) orang Petugas dari
KPLP, 2 (dua) orang petugas Kesyahbandaran dan 1 (satu) orang petugas Lalu
-Lmtas Laut, sehlngga total petugas 6 (enam) orang termasuk perwnra jaga
Penerbit SPB : o Coh

11 Saks: Pembuat BAPP KSOP Kelas IV Tan]ung Pandan Saudara Harsyah Fadll, hadir
dalam Sldang Pemerlksaan Lanjutan Kecelakaan Kapal, dalam keadaan sehat jasmani

dan rohani, dibawah sumpah membenkan keterangan sebagal berlkut

a. - Lahir di' - : 'Palembang |

Tanggal - @ 22 Agustus 1985

~oAgama o Islam -
Alamat -0l Mualim RT015 RW 004 Keiurahan Ak

. _Pelepang Jaya, Kecamatan Tan]ung Pandan,
Behtung

- Pendidikan N :

-Umum . 1) Sekolah Dasar (SD), tahun 1997 di
Palembang.

~2) Sekolah Menegah Pertama (SMP), tahun e
2000 di Palembang. . i
3) Sekolah Menengah Atas (SMA), tahun 2003 5o
~ di Palembang. T
4) S-I Iimu Komunikasi, tahun 2006, dl S
L _ - Tanjung Pandan foa T
- Teknis  : ANT-1V, tahun 2006, di Jakarta. :

PengalamanKeqa iy
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1) Nakhoda KNP. 5180 KSOP Kelas IV Tanjung Pandan, tahun
2017 s.d. 2022.

Saksi Pembuat BAPP KSOP.K_e!_as;)IV Tanjung Pandan, mengetahui maksud dari
kehadiran dalam persidangan. untuk memberikan keterangan terkait peristiwa
terjadinya kecelakaan kapal tenggelamnya KM EL NO.2 pada tanggal 12 Januari
2020-pukul 03.00 WIB, di Peralran Tanjung Pandan, Belttung,

Sesual Permtah Tugas Nomor KP. 104/2/11/KSOP Tpdn- 2020 tanggal 15 Januari
2020, Saksi telah melakukan pemeriksaan kepada- Nakhoda, Awak kapal KM EL
.. .NO.2, dan membuat BAPP atas terjadinya kecelakaan tenggelamnya KM EL NO.2
~di perairan Tanjung ‘Pandan Belitung pada tanggal 12 Januari, 2020 sekira pukul

©.03.00 WIB

. -Dalam pembuatan BAPP, Kepaia KSOP Kelas A Pelabuhan Tan]ung Pandan
Belitung menugaskan Saksi bersama 2 (dua) orang’, Petugas Keselamatan
~Berlayar Pen]agaan dan Patroli yaltu Saudara Rachmaddanny dan Saudara Aji-
" Septaan, :

. Saksx menerima berlta keceiakaan KM EL NOZ darl agen kapal dl Tan]ung
Pandan, pada tanggal 12 Januari 2020 sek;ra pukul 06.00 WIB selanJUtnya
melaporkan kepada’. Kepa!a KSOP Kelas IV" Tan]ung Pandan, selanjutnya
" “melakukan koordinasi dengan Basarnas dan Bablnsa setémpat dalam melakukan
. upaya penyeiamatan terhadap awak KM EL NO. 2

. Saksi menerangkan bahwa pada tanggal 12 Januarl 2020, cuaca di perairan

Tanjung Pandan pada saat kejadian tenggelamnya KM EL"NO.2, saat itu- ‘hujan

lebat diserta: gelombang tinggi, terbatasnya ‘personil dan armada patroli-yang
dimiliki hanya 1 (satu) unit kapal. patroli; sehmgga tidak dapat melakukan upaya
penyelamatan;

Upaya penyelamatan KM EL NOZ dibantu oleh KM Tetap Jaya yang sedang____._.:
berlayar dari Peiabuhan Sunda Kelapa tUJuan Peiabuhan Tanjung Pandan, T

Seklra puku! 08. 00 WIB, KM Tetap Jaya memasukl Pelabuhan Tan]ung Pandan
“dengan membawa seluruh awak kapal KM EL NO.2 ke KSOP Kelas 1V. ‘Tanjung
Pandan untuk dilakukan pemeriksaan BAPP awal dengan membuat Berlta Acara
- .Kecelakaan Kapal dari Nakhoda; e

i. Awak....
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i.  Awak kapal KM EL NO.2. beljdrrilah 14 (empat belas) orang dengan kondisi yang
tidak memungkinkan untuk langsung dimintai keterangan, maka pembuatan
BAPP dilakukan besok harinya;.

12, Ahli BKI Saudara Bakti Nugroho-Dwi Kushadianto, sebagai Senior Manager
Penerimaan Klas PT Biro Klasifikasi Indonesia, dalam keadaan sehat jasmani dan
rohani,” had;r dalam sidang- pemeriksaan. Ian]utan keceiakaan kapal, memberikan
keterangan sebagaz berikut:

a. - Lahir di ¢ Lumajang
© Tanggal @ 22Jufi1981
"+ Agama . : Islam | e
: _Alamat : Perumahan Permata J:ngga, Blok Anggrek III/15'

RT.007 RW.006,  Kelurahan Tunggulwulung,-
Keca"m‘atan deokwaru,-Malang, Jawa :T!mur. T
~ Pendidikan _

Urvium + - 1)Sekolah Dasar (SD), tahun 1694 dl"
- o _Lumajang:- - N
© 2) Sekolah Menegah Pertama (SMP), tahun e
1997 di Lumajang. - R
3) Sekolah Menengah Atas (SMA), tahun '
2000 di Lurajang: - L
4) D-II1, tahun 2003, di Surabaya.-
5) S-I, tahun 2006, di Surabaya.
- ©6) -2, di Surabaya:
Teknis 1 - L "

Pengaiaman Kena - P
" Senior Manager Penenmaan Klas, PT ‘Biro Klasn“ kasi- Indonesia,
tahun 2006.s.d. sekarang

b. Ahli BKI Saudara Bakti Nugroho, mengerti maksud: kehadlran dalam sidang- -
pemerlksaan lanjutan kecelakaan kapal untuk- dimlntai keterangan terjadlnya_.-f
kecelakaan kapal tenggelamnya KM EL NO.2 di- Peralran Tan]ung Pandan,‘
Belitung;

‘b, Ahli menjabat sebagal Senior Manager Penerimaan Klas, Divisi Surveyor Klas di
e _"BKI mempunyai -tugas pokok dan tanggung jawab - yaltu menyeleks; dan
e -memenksa hasil laporan Surveyor dari berbagal cabang BKI di daerah,
e memer;ksa aspek—aspek klasn'" ka5| mengena: struktur kapal dan teknikal;
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c. KM EL NO.2 dibuat tahun 1990 k‘emugj‘_ian dirancang kembali (rebuilt) pada tahun
2011, dan sudah memenuhi standar dari BKI termasuk untuk kelaiklautan kapal
secara struktur dan mesin; - - ‘

d. Pada tanggal 22 Agustus 2019 sampai 26 Desember 2019 saat kapal docking
ada beberapa penggantian - pelat di botfomy/kee/, dan dilakukan Survei
Pengedokan dan Survei Khusus oleh BKI serta perpanjangan sertifikat klas yang
ber!aku sampal tahun 2021; ' :

e. Ahli menerangkan kapa!l yang boleh masuk ke Indonesna yaitu 15 {lima belas)
__tahun, namun dari klas BKI tidak ada batasan usia kapal

- e '-\Ahh menerangkan bahwa pe[at Iambung KM EL’ NO 2 sudah d[persksa dan diuji
kedap air dalam keadaan ba;k :

o g Menurut keterangan Ah!l ‘bahwa kebocoran pipa pendlng[n tldak mempengaruhl
teriggelamnya kapal dlkarenakan pipa yang hocor berukuran kecri dan ‘dapat ™
"terataSI - -

h. Menurut “Ahli, normalnya d[kapal jika terdapat genangan di engme raom,
otomatis memakai sistem OFf Water ‘Separator: (OWS), namun ketika kondisi
genangan air berlebihan (ekstrem) awak kapal dapat menggunakan pompa
General Semce (GS) untuk memompa b//ge, ba//ast fre; :

i, .Dalam pemerlksaan /survey klasifi ka5| mesin, kond15| kmerja pompa termasuk"

dalam_checkiist survey,  semua pompa- pompa_di kapal harus bekerja’ dengan

baik dan sudah dilaksanakan tertera pada laporan survey pada tanggal 16 Aprni
2019.

13. Anli BKI Saudara Akhmad Syariful Anwar s_é'bagai' Enginner, PT Biro Klasifikasi
Indonesia, dalam keadaan sehat jasmani dan rohani, hadir dalam sidang pemeriksaan

lanjutah‘ kecelakaan kapal, memberikan keterangan sebagai b_érikut:

a. _L'ahi_r-"di Uy Gresk

" Tangga! : 14 Maret 1988
* Agama . Islam '
Alamat : I Mutiara Sentui Cluster The Nature, Blok DA

'NO.25, RT.003, “RW.007, Kelurahan Sentul, .
Kecamatan Babakan Madang; Bogor, J_awa;__'B_arat

Pendidikan...
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Pendidikan IR

Umum : 1) Sekolah -~ Dasar (SD), tahun 2000 di
Gresik, -
2) Sekolah Menegah Pertama (SMP), tahun
2003-di Gresik.
3) Sekolah “Menengah Atas (SMA), tahun
2006 di Gresik.

Y . 4)S-, tahun 2010, dl Surabaya

Teknis -

:;__\;-i'Pengalaman Kerja:

: Enginner, PT Biro Klasifi kasn Indonessa, tahun 2010 s.d. sekarang

D Ah]: mengertl maksud kehadlran dalam sidang. pemerlksaan lanjutan kecelakaan
kapal untuk dimintai keterangan tenadmya kece!akaan kapal tengge!amnya KM
EL NO 2di Perairan TanJung Pandan, Bel;tung, : -

. 'Ahh te!ah beker]a d| Perusahaan Biro Klasf ka5| Indonesm seJak tahun 2010
.sampai dengan’ sekarang, : _

Ahli sebaga: Engg/ner mempunyai tugas dan tanggung jawab yaltu ds DlV[Sl
_Rancang bangun d|bagian kelengkapan dokumen Stabilitas Kapa]

.. Ahli sudah melakukan Invest:ga5| kece[akaan kapal KM-EL NO.2 terutama -

-mengenaa stabilitasi kapal dan melakukan- pemaparan menJeIaskan data KM EL

NO.2, kronologis kejadian, kondisi cuaca saat kejadian, pekerjaan persetujuan

rancang bangun (plan approval) meliputi struktur lambung, mesin, Ilstrzk
stablhtas dan garis muat kapai (foad liné), :

.- Ahli memberikan- ket__era_ngan bahwa KM EL NO.2 hanya memiliki kapasitas
angkut 1.540 ton berdasarkan Stability Booklet dengan draft maksimum 4,5
meter; - dimana komposisi pemuatan berdasarkan dokumen yang d|setu1u1“
hanya di dalam ruang muat (carge hold), bukan di atas: hatch cover, muatan KM -
EL NO.2 sebelum kecelakaan adalah 1.865 ton berdasarkan laporat:. ﬂnal KNKT, -
jadi-ada kelebihan muatan sekitar 300 ton, dan ada muatan yang dstempatkan'

di atas hatch cover atau diluar cargo hold, : - :

g: Semakin berat muatan di bagian atas kapal, maka akan menambah nlia; KG dan
' men]achkan Eengan stabilitas semakin rentan; -

h. Hasil...
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h. Hasil perhitungan internal (si'mu_la,si) dari BKI menunjukkan bahwa drarft
KM EL NO.2 sebelum terjadi kecelakaan yaitu 4.68 meter, dengan adanya
kenaikan daraft mengakibatkan adanya pengurangan nilai lambung timbul
(freeboard) dari 1,300 mm hj_enjad’i 900 mm, dengan kondisi tinggi gelombang
(wave height) saat itu 1 meter m_aka akan mengakibatkan air naik diatas kapal
(wateran deck);

i Sesual dengan gambar rencana umum (General Arragemem‘) penutup palka KM
EL NO.2 adalah tipe ponton; L
i Standarisasi penutup geladak lambung timbul, sestiai. dengan PM No 39 tahun
# 22016, harus bersifat wheatertight (kedap cuaca), sistem penutupan portable
' cover maupun ponton harus kedap-cuaca Jad: ketika air- laut masuk tidak akan
_ 'f ""-dapat menggenangi kompartemen di bawah deck Iambung timbul, didalam
proses penerlmaan klas BKI melakukan pengujian wheatert/ght* _

' k. P0515| akhir water line KM EL NO 2 ketika kejadian, sudah seperseklan akan__
'mengenan91 geladak utama, kapal trim by ahead 1,405 meter, e

L -Bedasarkan dokumenta5| pada saat ke;adian KM EL NO. 2 tenggelam terllhat
' baglan buritan kapal terangkat mengmdikaSIkan adanya muatan yang berlebah
sehlngga kemungkman air nask di atas deck; A -

r'n.. Berdasarkan simulasi dari BKI, kompartemen mengalaml kebocoran dan kapal
menga!aml trim haluan, kondisi ini bertambah fatal dikarenakan kapal bertayar”
_melawan ombak besar, sehmgga haluan kapal menyendok air; -

n. Menurut keterangan Ahh, penyebab teqadlnya kecelakaan kapal KM EL NO 2
sesuai sisi stabilitas muatan yaitu awalnya ada kelebihan muatan sebesar
"kurang lebih 300 ton dan kelebihan sarat kapal (over draff).yaitu 4. 5 meter

. menjadi 4.68 meter (snmulasr dari: BKI) sehingga air naik ke atas geladak (deck)
kemudsan masuk ke kompartemen.

IV Pendapat Mahkamah Pelayaran

. Atas dasar penelltlan dan pemerlksaan secara seksama terhadap berkas terpenksa yang
_ dltenma Mahkamah Pelayaran dalam Berita Acara Pemeriksaan Pendahuluan (BAPP) KSOP
" Kelas v Tan]ung Pandan dan alat bukti lainnya, serta keterangan. yang cllbenkan oleh Saksi

lainnya. dihaclapan Sidang Pertama Pemeriksaan Lanjutan Kecelakaan Kapal pada hari Rabu
dan Kamls, tanggal 24 dan 25 Agustus 2022 dan Sidang Kedua. pada hari Kamis tangga! 08
September 2022 bertempat di Kantor Mahkamah Pelayaran Jakarta. Sehubungan dengan

Kecelakaan ...
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Kecelakaan Kapal Tenggelamnya KM EL NO 2 pada tanggal 12 Januari 2020 pukul 03.00
WIB, di Perairan Tanjung Pandan,’ ‘Belitung- dengan titik koordinat 03° 03,36’ S/ 107°
27,73'T, telah sampai pada pendapat sebagai berikut:

1. Tentang Kapal, Dokumen Kapal da:n_'-Aw:a:k. Kapal

Berdasarkan ‘pemeriksaan atas data data admmlstratlf dan hasil-pemeriksaan lanjutan
terhadap, para Saksi, maka Keadaan Kapal Dokumen Kapal dan Awak Kapal dapat
d[Slmpu[kan sebagal berikut: = S

a. Kapal

Kapal KM EL NO.2 (Eks Fukuwa Maru ‘No. 8) Tanda panggllan (Call Sign) PNUD
adalah jenis kapa! barang bahan utama baja, berbendera IndoneSIa dengan ukuran
 GT 1049 dibangun di Jepang, Tahun 1990, berbaling- baling. satu, Geladak dua,
digerakan oleh mesin penggerak utama: merk Niigata 1000 PS ukuran kapal Pan]ang
65,52 meter, lebar 11,50 meter dalam 5,60 meter : =

b Dokumen Kapai

Kapal KM EL NO 2 (Eks Fukuwa Maru No 8) dimlllkl oleh PT Allet Sakatha Bahtera
Rahayu ‘berkedudukan di Kota Tangerang dllengkapt surat ukur internasional (1969)
Nomor: 325/Ab Tanggal 21 Juni 2011, Surat Laut Nomor PK. 205/3103/SL-PM/DK -13
tariggal 09 Juli 2013, Sertifikat Keselamatan Konstruk5| Kapal barang - Nomor:
PK.005/64/7/KSOP.Btn-19 Tanggal 18. Desember 2019 berlaku hingga tanggal 22

~Maret - 2020, - serta  memiliki sertafkat—semf kat - lainnya yang ditentukan - dalam. .. -

peraturan perundang- undangan dan masih beriaku dilengkapi Surat PersetUJuan
Berlayar (SPB). yang dikeluarkan oleh- Kantor Kesyahbandaran dan Otoritas
Pelabuhan Sunda Kelapa Nomor: 1.2 APIII/024/I/2020 Tanggai 9 Januari 2020.

C. Awak Kapal

Berdasarkan Daftar, Awak Kapal (Crew List) KM- EL NO 2 yang d]tandatangam oleh--"

Nakhoda' dan diketahui Syahbandar Sunda Kelapa, kapal diawaki oleh 14 (empat

belas) orang, termasuk Nakhoda dan memiliki Dokumen Keselamatan Pengawakan

Minimum (Minimum Safe. Manning Document), Nomor: PK. 307/42/14/KSOP Btn-19

“diterbitkan di Pelabuhan Merak tanggal 19 Desember 2019 berlaku: sampai dengan
18 Maret 2020 dengan susunan Perwira Deck dan Mesm sebagal berlkut

Bagian...
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Bagian Dek :

Nakhoda : Dwi Suyanto; " Tjazah ANT-IV, Tahun 2017
Mualim I : Albert;  Ijazah ANT-III, Tahun 2019
Mualim il :Kumiawan liahi; ~ - Ljazah ANT-V, Tahun 2019

Bagiah:‘.Mééiﬁ..:---“ o

KKM - « Bachtiar; Ijazah ATT- III Tahun 2016
: '_Masinis I . Muksin; " I;azah A‘!'l'-V Tahun 2019
.Masmls I "'Luthﬁ; : " _ I]azah ATTa1V Tahun 2019 :

Dengan demlklan Mahkamah Pelayaran berpendapat bahwa kapal dokumen kapa! dan“
pengawakan kapal sudah sesuai dan dapat d:tenma - : .

D20 T‘entan‘g Keadaaanuaca

- Berdasarkan hasrl analisis dari- Badan Metereologl Kltmatologl dan Geof“51ka (BMKG)
- Stasiun Meteorologl Mantlm Klas I Tanjung: Pnok dan berdasarkan keterangan para Saksi,
- maka mengenai keadaan cuaca pada saat ter]admya kecetakaan Kapa! dilokasi ke]ad;an. _
sebagai berlkut o : '

a. Menurut Anahs:s Badan Meteoro!ogl Kilmatologi dan Geof“ snka Stas&un Meteoroiogl
Maritim Kias 1 TanJung Priok No. BMKG ME. 01. 02/1_!( 163/KTJP/VIII/2022 tanggal 18
Agustus 2022, pada saat kejadian tenggelamnya KM EL.NO:2 pada tanggal 12 Januari
2020.sekira Pukul 03. 00 wWIB pada koordinat 03" 03,36'S /107° 27, 73’T adalah sebagai

berikut: -
Cuaca o + Hujan Sedang - Lebat dlsertal Petir
Arah dan Kecepatan Angm Barat — Barat Laut, 8-18 knot
' Arah dan Kecepatan Arus & Tenggara Selatan, 50-90 cm/s
~._Arah dan Tingg : Timur - Tenggara, Rendah (sflight)
. Gelombang (0,50 -1,25 meter)
~ Jarak Pandang ot 25km.

b. Menurut...
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b. Menurut Keterangan Terduga I Nakhoda dan Terduga II KKM yang dikuatkan Saksi
Mualim II, Saudara Kurnia Ilahi dan Saksi-Juru Mudi, Saudara Syaiful Rochman bahwa
sebelum dan pada saat kejadian kapal mengalami cuaca buruk hujan dengan tinggi
gelombang 3-4 meter, angin kencang dengan kecepatan 15-20 knot

Dengan demikian Mahkamah Pelayaran. berﬁendapat bahwa keterangan Cuaca dari Badan
Meteorologi, Kllmatoiogi dan Geofisika, Stasiun Meteorologi Marltim Kias I Tanjung Priok
merupakan mformas; cuaca secara umum pada wilayah yang luas di perairan tersebut dan
secara spesifik tidak: dapat’ dlpred|k51 perubahan cuaca-ekstrim yang terjadi secara tiba-
tiba ditempat kejadian Kecelakaan Kapal walaupun ada sedikit perbedaan pada keterangan
para Terduga dan para Saksi tentang keadaan cuaca pada saat kejadian, namun terdapat
beberapa kesesuaian dengan keterangan mformaSI cuaca dari BMKG, sehtngga keterangan
Terduga I Nakhoda dan Terduga 11 KKM KM EL NO 2 dapat dlterima :

. T-entan'g MUatan dan Stabilitas K'apa! _

Berdasarkan data ukuran kapal, daftar manlfest kontruksi kapal dan tata Ietak susupan
muatan, maka mengenal keadaan muatan dan stablhtas kapal adalah sebagai’ berlkut S

a. Muatan
1) Berat total muatan berdasarkan man;fest kapa! adalah 1 812 733 ton
2) Draft kapal saat selesal memuat. sesuai keterangan Terduga I Nakhoda dan: Mualsm I
dalam BAPP adalah:
Draftdepan - : 4,00 meter
" Draftbelakang 4,40 meter
Namun keterangan mengenal draft di atas tidak dzkuatkan dengan bukt|/fakta yang
" dapat menguatkan keterangan tersebut berupa Master Sa//mg Dec/aratfon Logbook
dan Terduga I Nakhoda _tl_dak hadir dalamsidang pemenksaan lanjutan untuk
menj'elaskan kesesuaian draft kapal, susunan muatan dan bera"t total;
Kapa5|tas angkut untuk ruang muat KM EL NO:2 hanya memlllkl 1.540 ton dengan___-'

draft maksimum 4,50 meter, dimana; komp0515| pemuatan berdasarkan dokumen
yang disetujui (approved) hanya di dalam ruang muat (cargo hold), - sedangkan

._kondisi pemuatan sebelum terjadi kecelakaan bukan hanya di dalam _palka-tetapi
juga di luar palka, yaitu di geladak utama (main deck) dan d| atas penutup palka

e (hatch covefj berdasarkan kesaksian dari Ahli BKI.

Dengan demlklan Mahkamah Pelayaran berpendapat bahwa mengena1 keadaan muatan
KM EL NO.2 sebelum dan sesudah terjacilnya kecelakaan, ‘tidak dapat diterima;

h. Tentang...
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b. Tentang Keadaan Stabilitas

1)

2)

3

Kondisi kapal saat muat di Pe’ia_bu'héh, sempat miring ke kanan lebih kurang 1°
karena kondisi air sedang suru_t--lfdanj_kapal kembali normal (steady) saat air mulai
pasang, sesuai keterangan Tgrduga I.___Nakhoda dalam BAPP;

Sebelum k"apa[ tenggelam . Nakhoda sémpat mengatur ballast agar kapal kembali
tegak (steady) berdasarkan keterangan Saksi ‘Mualim 1T dikuatkan oleh keterangan
Saksi KKM dan Masinis III yang diambil dari BAPP bahwa ada’ perintah dari Anjungan
untuk menjalankan pompa. baflast no. 1 kanan dan membuang alr ballast no. 1

'kanan saat kapal mengalami frim by aheaa‘

__:Béda"_sarkan'dokum_entasi pada;;saat kgjadian' KM. EL NO.2 tenggéléfri,' terlihat bagian
_buritan kapal terangkat (tidak tenggefam) mengindikasikan ‘adanya penambahan

bobot muatan berupa air laut yang masuk ke dalam kapal melalui (palka) seh;ngga__
titik berat kapal bergeser ke arah depan maka terjadi kemlrlngan memanjang, ' '

- Dengan.demikian Mahkamah Pelayaran berpendapat bahwa mengena| stabllitas KM EL
~NO. 2 sebelum te:]admya kecelakaan dapat diterima, saat ke1ad|an tidak: dapat d:terlma,

:.:4.-' Tentang Navigasi dan Olah Gerak.

Setelah menganalisa tentang kelengkapan alat bantu nawgaSI, aturan-aturan bernawgasr, o
~ situasi lingkungan tempat kejadian-dan kebiasaan pefaut yang baik (good seamansh/p),
" “maka cata berhiavigasi dan cara berolah gerak dmllalsebagal berikut:- » '

“. a. Navigasi

1)

2)

Dalam bernavigasi KM EL NO.2 dilengkapi dengan peralatan naVigasi yang cukup
memadai dan Perwira Dinas Jaga yang memenuhi persyaratan';’

Daiam pelayaran KM EL NO.2 telah menempuh perja]anan se!ama lebih kurang 3 han;"
sebelum kejadian, tanpa adanya gangguan dalam bernav19351 dan saat terjadinya
posisi kapal nungging (&im by ahead) kemudian Nakhoda mengambil- tlnciakan

. deviasi dari haluan sejati menuju perairan Pulau Belitung dengan tujuan berEmdung

(she/ter), kemudian mengubah haluan lagl menuju perairan terdekat Pulau Mendulu

- namun “kapal  tenggelam, bukan merupakan bag;an dart kesalahan dalam

bernavigasi.

Dengan...
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Dengan demikian Mahkamah Peiayaran berpendapat bahwa tentang navigasi dapat
diterima. : -

b. Olah Gerak

1) Sesuai dengan Surat Laut Nomor PK 205/3130/SL-PM/DK-13 bahwa KM EL NO.2

memiliki dimensi 65,52 x 11, 50 % 5 60 (meter), GT 1049, dengan Mesin penggerak
utama Merk NIIGATA 1000 PS;

2) Setelah dlketahu; posisi kapal nungging, kemudlan Terduga 1 Nakhoda melakukan

olahgerak menuju perairan Pulau Belitung untuk berlindung-{shefter), dikarenakan
kondisi kapal semakin nungging (¢{rim by aheacb Terduga I Nakhoda kembali berolah
gerak dengan mengubah haluan menuju peralran terdekat Pulau Mendulu namun
kapal tengge!am :

Dengan demlkian Mahkamah Pe[ayaran berpendapat bahwa tentang cara: berolah gerak
dapat dlterlma . : : - _ T

5 Tentang Sebab TerJadlnya Kecelakaan Kapal

Setelah menganahsa Fakta- fakta Dasar, Kondns: ngkungan (Faktor Alam), Bokumen
_ Faktor Teknis, Faktor Konstruk51 Kapal, Faktor Manusia ‘dan: Faktor Orgamsasz mengenm
keJadlan teriggelamnya KM EL NO.2 sebagai berlkut - -

2)

Berclasarkan pendapat Mahkamah Pe[ayaran Tentang Keadaan Cuaca Diktum 2 Juncto_,
Tentang Navigasi dan Olah Gerak Diktum 4 bahwa keadaan cuaca buruk pada saat

~kejadian adalah merupakan salah satu penyebab tenggeiamnya KM.EL NO.Z;.

KM EL NO.2, jumlah muatan 1. 812 733 Ton sesuai daftar muatan (manifest} sedangkan

-~ Ahli. dari .Birc Klasifikasi Indonesm, Saudara Akhmad Syariful Anwar yang- diundang

untuk dimintai pendapat sesual bidang kellmuannya dlhadapan Ssdang Lanjutan
Pemetiksaan Kecelakaan ~kapal menerangkan bahwa hasil temuan BKI tentang
penyebab kecelakaan tenggelamnya KM EL NO.2 diketahui membawa muatan 1.865 -
ton, melebihi daya angkut kapal, dikuatkan dengan Stabllfly Booklet, KM EL NO.2

- memiliki - kapasitas angkut 1.540 ton dengan.sarat maksimum 4,50 meter, "dimana ’

kompasisi muatan sesuai dokumen yang d:sjmkan (approved) hanya untuk pemuatan dl

. dalamruang palka (cargo ho/d),

Berdasarkan Surat Ukur Internasnonal (1969) Nomor: 325/Ab, ukuran sarat terbesar

[peraturan 4 (2)] adalah 4,50 meter, hanya untuk muatan di dalam palka 1 dan palka

I, namun pada saat pemuatan kapal tidak menglkuti prosedur ‘'yang sebenarnya
tentang penyusunan dan pembagean muatan, terutama pada muatan berat seperti: plat
baja, plat kapal, bes: beton, semen muatan lalnnya yang’ ‘diketahui masih terdapat

penempatan...



4)

5).

31

penempatan muatan berat dlatas geladak (on deck) serta diatas penutup palka (hatch
cover); ;

Menurut keterangan Terduga 1 Nakhoda 'yang diambil dari BAPP bahwa pada saat kapai
berangkat, jumlah muatan 1812, 733 Ton dengan sarat bagian depan : 4,00 meter, sarat
bagian belakang 4,40 meter dan sarat rata-rata 4,20 meter, namun keterangan tersebut
tidak dikuatkan dengan bukti fakta Master Samng Declaration, - Buku Harian Kapal (deck
Jog booky dan Terduga I Nakhoda tidak hadir dalam sidang pemertksaan lanjutan untuk
menje!askan kesesuaian draft kapal, penyusunan/pembaglan muatan di dalam palka, di
geladak dan diatas tutup palka serta berat total muatan;

KM EL NOZ dalam pe!ayarannya pada tanggal 10 Januari 2020 pukul 07.30 WIB,
mengalaml kebocoran pada pipa pendingin blok as prope//er dan stop.mesin mendadak

untuk perbalkan, ditengah “cuaca buruk dengan tinggi gelombang - lebih kurang 3-4

6)
- meter dari haluan kiri dengan kondISI 1ambung timbul yang. kecil mengaklbatkan haluan

5

meter, angin kuat dengan kecepatan 10- 15 knot, kapal terombang- amb[ng selama
perbaikan lebih kurang 14 jam, dundukas;kan adanya pergeseran muatan cl:dalam paika B

~diatas geladak maupun diatas tutup palka;

KM EL-NO. 2 tetap melanjutkan peiayaran dalam cuaca buruk tinggi ge]ombang 3-4

kapal menyeduk - air - laut masuk - melalui uiup jangkar kedalam bak ]angkar, dan
hempasan gelombang yang naik ke geladak mengalir mastk kedalam palka-I, mela!u:
sela-sela penutup palka (ponton) . dikarenakan. terpai penutip palka sudah
terbahk/rusak menambah ‘bobot pada bagian depan mengakibatkan titik berat kapal,

bergeser ke arah depan maka terjadi kemiringan memanJang dan posisi kapal nungging N

(trim- by ahead) dengan bertambahnya debit air laut yang terus. masuk kedalam kapal--

melampaui daya apung cadangan (permeabmtas), kapai tenggelam,;

PT. Aliet Sakatha Bahtera Rahayu dalam: struktur organlsasmya Manager- Operasmnal
Marketlng perusahaan, keuangan dan operasmnal ‘kapal-kapal dirangkap oleh 1 (satu)
orang, Saudari Nani Mulyani dengan memiliki Tjazah Akuntansi. (DIII-Akuntansi), tidak
mempunyai ‘latar belakang pengetahuan, pengalaman . di: blclang pelayaran untuk"'_."
mengoperasikan: kapal dikuatkan dengan keterangan Saksi di depan persidangan, KM EL:

NO.2 sebelum tenggelam sudah pernah menerima muatan semen sejumiah 2000 Ton

namun per_lalanan tidak ada masalah dan aman saja, sehmgga dinilai jumlah dan

~ penyusunan muatan KM. EL NO.2 pada saat pemuatan di pelabuhan telah dlketahm dan
dlSEtU]Ui oleh Manajemen Perusahaan :

Dengan demlkian Mahkamah Pelayaran berpendapat bahwa tenggelamnya KM EL NO.2
diakibatkan rantal kesalahan (chain of error) yaitu faktor:cuaca, faktor manusia dan faktor
manajemen sesual Diktum 5 1), 2) dan 3) sehmgga Terduga I-Nakhoda KM EL NO.2 dinilai

falai...
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lalai dan belum sepenuhnya melaks_anak'éh kebiasaan pelaut yang baik (good seamanship)
dan Terduga I KKM sehubungan dengan terjadinya kecelakaan kapal tenggelamnya KM EL
NO.2 dinilai mampu dalam melaksanakan tugas dan tanggung jawab terkait permesinan
dan manajemen kapal, sudah melaksanakan kebiasaan pelaut yang baik (good |
seamanship), dapat diterima. S

6. Tentang Upaya Penyelamatan

Berdasarkan héjsiifBAPP'keéelakaan kapal terhadap Térduga’:Nékhpda/Perwira Kapal maka
upaya penyeiama’tan yang dilakukan adalah sebagai berikut: "

a. Pad’é-i"éangga_l_'iq Januari 2020 sekira pukul 04:30° WIB, KM EL. NO.2 mengalami
" "gangguan pada Mesin induk sehingga stop engine pada pukul 07.30 WIB dikarenakan
“terjadi kebocoran pada pipa (tubing pipe) pendingin shaft propeller; '~

" b, Terduga 1l KKM dan Saksi Masinis III beserta ABK Mesin (engine staffj melakukan

“perbaikan._kebocoran pada pipa, kondisi kapal saat itu terombang-ambing dalam

- keadaan cuaca buruk dikarenakan daya pendorong Mesin Induk d: : stop u_ntuk

* perbaikan, kemudian-sekira pukul 22:30 WIB.KM EL NO.2 ‘setelah selesai perbaikan

mesin induk normal dengan putaran mesin 230-240 RPM, kapal tetap ‘melanjutkan

c. Pada tanggal 12 Januari'2020, KM EL NO.2 kondisi kapal semakin nungging, Terduga I

Nakhoda menierintahkan ssemua ABK berkumpul di-anjungan dan Terduga: 11-KKM

menginstruksiké&.kepada' Saksi Masinis III untuk meratikan panel fistrik dan’ mesin™
generator selanjutnya naik bergabung dengan ABK lainnya berkumpul di Anjungan. -

d. Sekira pukul 01.50 WIB saat kapal akan tenggelam,  Terduga II KKM memerintahkan

- Gaksi Masiriis I11.dengan di bantu oleh Saksi Juru Minyak membantu ABK lainnya untuk

menurunkan sekoci, rakit kembung (/ifé rafi) a_tas perintah Terduga I Nakhoda untuk
meninggalkan kapal (abandon ship). ) .

. Dengan derﬁik‘xaﬁ Mahkamah Pelayaran berpendapat bahwa Tenfang Upaya Penyelam"aitan_f

yang dilakukan ‘oleh Terduga 1 Nakhoda Saudara Dwi Suyarnto dan Terduga 11 , Saudara
- Bachtiar,  dapat diterima. : - \ 3 :

7. Tentang...
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7. Tentang Kesalahan dan Kelalaian

Berdasarkan hal-hal yang telah didraikan di atas, dalam kasus Kecelakaan Kapal
Tenggelamnya KM EL NO.2 pada tanggal 12 Januari 2020 pukul 03.00 WIB, di Perairan
Tanjung Pandan, Belitung, maka beban tanggung jawab terhadap kesalahan dan kelalaian
adalah sebagai berikut:

a. Bahwa berdasarkan Pendapat Mahkamah Pelayaran Tentang Sebab Terjadinya
Kecelakaan Kapal, Diktum 5. 2), 3) dan 7), disebabkan penyusunan, penempatan
muatan tidak sesuai prosedur yang benar dan terjadinya ke‘lebihan muatan namun
kesalahan ini tidak sepenuhnya dibebankan menjadi tanggung jawabnya Terduga I
-'Nakhoda merUJuk pada keterangan dalam. perSidangan oleh -Saksi, .Saudara Nani
Mulyadi, Perwakilan Perusahaan PT Aliet Sakatha Bahtera ‘Rahayu,” “yang menjabat
- serbagai Operasnonal Manager, Marketing perusahaan keuangan bahwa KM EL NO.2
sebelum tenggelam sudah pernah menerima muatan semen se]umiah 2000 ton dan
penalanan tidak ada masalah' dan aman maka "dinilai tentang prosedur pemuatan
“ataupun Jumlah muatan KM. EL NO.2 telah d:ketahm dan dlsetu]w oleh rnanajemen

perusahaan, ' : S :

b Berdasarkan Pendapat Mahkamah. Pe!ayaran Tentang Sebab TerJadmya Kecelakaan,
" Diktum 5. 4) dan.5) merupakan faktor Kesalahan dan. kelalaian Terduga” I Nakhoda
sebagai - penanggung jawab umum dlatas kapal dlkarenakan pada saat perbalkan
gangguan pada mesm induk (sfop mesin)-kapal terombang ambing lebih kurang 14 jam,
dalam ‘keadaan cuaca buruk tinggi gelombang lebih kurang 3-4 meter, angin kencang
kecepatan lebih kurang  15-20.knot, terpal penutup. palka ( pontoon) terbalik/ rusak h

diindikasikan adanya pergeseran muatan. di palka -I-dan. geladak namun Terduga g I

Nakhoda tidak menggunakan kekuasaan mutlak (master overriding authority) untuk
melakukan upaya penyelamatan Kapal dengan- mengubah haluan menuju perairan aman
terdekat mencari- posnsn berl;ndung (she/ter) memenksa keadaan- muatan dan kesiapan
Kapal; :

c. Terduga I Nakhoda tetap melanjutkan pelayarannya dengan ombak dari haluan _Kkiri
kapal mengak;batkan haluan kapal menyeduk ombak, air-laut masuk melalli ulup’

~ jangkar ke dalam bak rantai ]angkar hempasan ombak’ vang terus-menerus menerpah
haluan kapal air laut yang na;k ke atas geladak dan palka (water on a’eck), mengahr
-melalui sela-sela tutup palka, (pontoon), ‘masuk kedalam palka-I, membasah[ muatan
-'_dxdaiamnya berupa semen dan muatan lainnya campuran lainnya,” menambah bobot
' muatan pada_bagian depan mengakibatkan titik berat bergeser ke arah depan, terjadi
"'kem[rlngan meman]ang, posisi kapal nungging (trlm by ahead), pada saat itu Terduga I
Nakhoda berupaya mengubah haluan kapal- menuju. perairan Pulau Belitung untuk
berlindung (she/tefj, dalam pelayarannya haluan kapal bertambah nungging, lambung

timbul...
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timbul (freeboard) semakin kecil, kondisi kritis kapal akan tenggelam sehingga
Terduga I Nakhoda kembali mengubah haluan menuju perairan Pulau Mendulu dengan
tujuan kapal akan dikandaskan namun upaya tersebut terlambat dikarenakan debit air
laut yang masuk melampaui daya "apUng cadangan (permeabilitas) dan kapal tenggelam,
Terduga 1 Nakhoda, dinilai tldak me!aksanakan kebiasaan pelaut yang baik (good
seamansh/p), :

d. Bahwa berdasarkan Pendapat Mahkamah Pelayaran Tentang Sebab Terjadinya
Kecelakaan Tenggelamnya KM EL NO.2 Terduga II KKM, Saudara Bachtiar, secara teknis
dan administratif telah melaksanakan tugas dan tanggung- jawabnya sesuai prosedur
sehlngga dmﬂal telah melaksanakan kebiasaan pelaut yang baik (good seamansh/p)

Dengan demlkian Mahkamah Pelayaran berpendapat bahwa sehubungan dengan penyebab
Tenggelamnya KM EL NO.2 adalah : :

1) Terduga I Nakhoda, Saudara Dwz Suyanto secara sah dan meyaklnkan dinilai t;dak_ ‘
“melaksanakan kebiasaan ‘pelaut yang baik (good seamanshipy dan belum memenuh: :
kewajibannya sesuai amanah Pasal 342 Alinea Pertama Kltab Undang- Undang Hukum o
- Dagang- (KUHD), ' : :

2) Terduga il KKM dlnlla1 telah me!aksanakan keblasaan peiaut yang ba:k (good
seamanshfp) dan telah memenuhi kewaJlbannya sesual amanah Pasal 342 Kitab
Undang Undang Hukum Dagang (KUHD)."

8 Tentang Hal Hal Yang Menngankan dan Yang Memberatkan

Berdasarkan proses . persndangan terhadap para Terduga dan ha! hai pnbadi yang
dlsampalkan oleh- para Terduga, maka dtpandang perlu memperhatakan hal hal sebagai
benkut = e

Terduga I ‘Nakhoda, Saudara Dwi Suyanto

. a. Hal—hal__\/éng méfingankan;
' Tidak ada

b -Hal- hal yang memberatkan:
Terduga I Nakhoda, ’ndak hadlr dalam persndangan

Terduga...
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Terduga II KKM, Saudara Bachtiar.

a. Hal-hal yang meringankan:
Tidak ada.

b. Hal-hal yang memberatkan: S
Terduga 11 KKM, tidak hadir da!am persudangan

V. KEPUTUSAN

Atas dasar kenyataan kenyataan tersebut di atas berdasarkan Pasal 373a Kitab Undang-Undang
Hukum Dagang (KUHD), Pasal 253 ayat (1) dan ayat (2); Undang Undang Republ:k Indonesia
Nomor 17 tahun 2008 tentang Pelayaran dan Pasal 31 huruf d. Peraturan Pemersntah Nomor 9
Tahun 2019 tentang Pemeriksaan Kecelakaan Kapal Pasal 48 Peraturan. Menten Perhubungan
_ Republlk Indonesia Nomor PM 6 Tahun 2020 tentang Tata Cara Pemerlksaan Keceiakaan Kapal
~ serta dengan” ‘mempertimbangkan hal-hal yang merlngankan dan yang memberatkan,.

: Mahkamah Pelayaran

M E'_M’U TUSKAN

'Menyatakan bahwa Sldang Pemerlksaan Lan]utan Keceiakaan Kapa! Tenggelamnya KM EL

" NO.2 dilaksanakan jn absensia tanpa kehadiran Terduga I Nakhoda-KM EL NO. 2 Saudara

I

S IIL
- Kelalaian Diktum 7. d, - Terduga II KKM Saudara Bachtiar, secara teknis ‘maupun
~-administrative, dinilai teiah melaksanakan kebiasaan pelaut yang baik (good seamanship)

Dwi Suyanto dan Terduga II KKM KM EI'NO.2, Saudara Bachtlar

Menyatakan bahwa berdasarkan Pendapat Mahkamah Pelayaran Tentang Kesalahan dan

Kelalaian Diktum 7. a, b dan ¢, - Terduga I Nakhoda Saudara Dwi Suyarito, telah lalai fidak

bertindak sesuai kebiasaan -pelaut yang baik (gaoa’ seamanship) dalam memenuhi

‘kewajiban sesuai amanah Pasal 342 Alinea Pertama Kitab Undang-Undang Hukum ‘Dagang

(KUHD), vang berbunyi. ™ Nakhoda wajib bemncfak dengan kepandalan, ketelitian dan
dengan kebyaksanaan vang cukup untuk melaksanakan tugasnya dengan baik”;

Menyatakan . bahwa berdasarkan Pendapat Mahkamah Peiayaran Tentang Kesalahan dan'_ :

o -sebagalmana diamanahkan dalam Pasal 342 Kitab Undang-Undang Hukum Dagang (KUHD)

_Menghukum kepada Terduga I Nakhoda Saudara Dwi Suyanto, tanggal Iahlr 07 Apl‘il 1962
i Prambanan, memiliki Sertifikat Keahiian Pe[aut ANT-IV Nomor:. 6200507919M42417

diterbitkan di Jakarta tanggal 24 Januari 2017 oleh Direktur.. Perkapalan dan Kepelautan,
Direktorat Jendera( Perhubungan Laut dengan mencabut sementara Sertifikat Keahlian

Pelaut...



36

Pelaut tersebut untuk bertugas _sr:_z_ba'ga_i Nakhoda di Kapal-Kapal Niaga berbendera
Indonesia selama jangka waktu 02 (dua) bulan.

V. Membebaskan kepada Terduga II KKM atas nama Saudara Bachtiar, tanggal lahir 21
Agustus 1971 di Pemali, memiliki Sertifikat Keahlian Pelaut ATT-III Manajemen Nomor:
6200511730530116 diterbitkan d__i*Jakart_é‘-_tanggai 04 Agustus 2016 oleh Direktur
Perkapalanédar\"Kepelautan, Direktorat Jend"eral Perhubungan Laut.

Demikian Keputusan Mahkamah Pelayaran yang dlbacakan oleh Tim Panel Ahli dalam sidang
terbuka untuk umum di Jakarta pada hari Selasa tanggal 04 Oktober 2022 dengan dihadiri oleh

para Tim Panel Ahli serta tanpa dihadiri. oleh Terduga I Nakhoda Saudara DW| Suyanto dan
Terduga 1T KKM ‘Saudara Bachtiar. Y

Ketqa'

| Anggdté

Anggota

. Anggota ... 'é@ ﬁS Andi Tke Rismayanti, S.T. e

Anggota ... Amung Rakhmat, S.H

T _f::l":f/?g T _
Sekretaris oMK Jasmine Bella Devita, S.H.
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TAN i NENURUTKETENTUAN KORVE SHRTERNASIONAL -
ENTANG STAMOAR PELATIHAN, SERTIFIRASTDAN T GAS J0550 BAGE
" PELAUT 1678; BESERTA AMANOEMENNYA
ORSEMENT ATTESTING THE ISSUE OF A CERTIFICATL.
- UNDER THE PROVISIONS OF THEINTERNATIONAL CONVER#N ON.
STANDARD OF TRAINING, CERTIFICA TION AND WATCHREEPING FOR
SEAFARERS, 1976: AS AMENDED, ‘

Direltarat Jenderal Perhubungan Laut Kementarian Perhubuingan menyrtakan bahia
Directorete General of Seu Transpartation of Transporiations Ministry certiths thet {

BITAN SERTIE Ef

Sertifikat Keahlian No. o) ; 3
Certificates of Competence No. 6200507919M42417 S
yang diterbitikan kepata DWISUYANTO o
igxneed 10 N
Tempat dan Tangga! Lahic PRAMBANAN , 07 APRIL 1962
= Plage and Date :3 irth
NG GECW 2010

telah mermenubinya persyaratan sesual dengan ketentuan Peraturan .
it hicss beenr fornd duly apealificed in accordancs witls the provision of regulation [3.38TCH 2010

dari Konvensi lersebut dialas, beseta armandemennya dan telah memenuhinya
the chove Corvention, at amended, andtiiak been  found competent o

. melaksanakan fungsi, tingkatan, uratan dan batasan sehagai berkut !
O the following function. af the tovel specified, subject to any limitations as indicated .

kompetens! untuk

. FEUNCTIONR . LEVEL LIMITATIONS APPLY AT (IF ANY)
o Nmﬁﬁl’l c . . ) tr
~Cargo Hardling and Stowage. < - - "MANAGEMENT
Controlling The Qperatlon of he shipand eare
for petsan on bosnd -
* Radip Communicntion OPERATIONAL

Permegang sah sertifikat inf dapat berdinas dalam jabatan atau jabatan-jabatan berkut:
Thie lawfud holder of dhis endorsement may serve it fhe following capacity or capacities:

CAPACITY LIMITATIONS APPLYING (IF ANY)
Chlcf Maw Hear Constal Yoyages - Below GT 3000
Cldef Mate Special Limit ~ GT 3000 orMore
. Master Near Cozstal Voyages - Below GT 300 *
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